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Ponta de Areia

“Ponta de areia, ponto final

da Bahia-Minas estrada natural

Que ligava Minas ao porto ao mar,
Caminho de ferro mandaram arrancar.
Velho maquinista com seu bone,
Lembra o povo alegre que vinha cortejar
Maria-fumaga néo canta mais

Para mogas, flores, janelas e quintais
Na praca vazia um grito, um ai

Casas esquecidas, vilvas nos portais...”

Milton Nascimento e Fernando Brant



RESUMO

Neste trabalho procura-se salientar o papel dos eixos de comunicacgéo viaria no desbravamento e
posterior desenvolvimento urbano e regional da Mesorregido do Vale do Mucuri, regido de
ocupacdo tardia da Provincia de Minas Gerais. Com o declinio das atividades mineradoras, a
Comarca de Serro Frio volta-se a agricultura e a criagdo de gado, gerando, além da reducdo de
tempo de viagem para 0 escoamento da crescente producdo, a necessidade de barateamento de
fretes. O Vale do Mucuri torna-se atrativo por possibilitar uma ligacao por terra mais curta com o
litoral: a por¢do sul da provincia da Bahia e as porc¢Ges norte e noroeste da provincia do Espirito
Santo. Partindo-se da hipoOtese de que os eixos viarios sao fatores que tém influenciado a
distribuicdo espacial ao longo da histdria de ocupacdo, serdo analisados documentos graficos e
textuais com a finalidade de acompanhar o surgimento e a evolucdo dos eixos que existiram no
Vale do Mucuri, utilizando novas propostas metodoldgicas. Outra abordagem que sera feita é
compreender a Rede Urbana do Vale do Mucuri e sua influéncia na hierarquia de cidades,
utilizando indicadores populacionais e socio-econdémicos para obter melhor compreensdo da
situacdo pela qual o Vale do Mucuri passou nas ultimas décadas, permitindo, ao final, identificar
os fatores condicionantes da estagnacdo regional e identificar também os motivos responsaveis

pelas melhoras socioecondmicas percebidas nos Gltimos anos.

Palavras-Chave: Mesorregido do Vale do Mucuri. Eixos viarios. Hierarquia e rede urbana.

Crescimento e desenvolvimento regional.



ABSTRACT

This project seeks showing up the role of communication routes at the occupation and the
following development of urban and regional Mesoregion of Mucuri Valley, region of late
occupation of the province of Minas Gerais. The decline of mining activities makes Serro Frio
County turns to agriculture and livestock activities, creating, besides the reduction of travel time
for the disposal of increased production, the need for lower cost of freight. The Mucuri Valley
has became attractive because it allows shortest connection with the coastline land, the southern
portion of the province of Bahia and the northwest portion of the province of the Espirito Santo.
Based on the hypothesis that the highways are factors that have influenced on the spatial
distribution throughout the history of occupation, we will analyze documents, maps and charts of
the nineteenth and twentieth century, aiming at tracking the emergence and evolution of the axes
existed in the Mucuri Valley using new methodological proposals. Another approach will be
made to understand the Urban Network of Mucuri Valley, and how it had influenced in the
hierarchy of cities, throughout population indicators and socioeconomic factors for better
understanding that the current situation by which the Mucuri Valley has been through in recent
decades, allowing us in the end identify the factors for regional condition about the stagnation,

and also identify the reasons responsible for the socio-economic improvements in recent years.

Key-words: Mesoregion Mucuri Valley. Roads. Hierarchy and urban network. Growthand

regional development.
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1- INTRODUCAO

O constante crescimento urbano em todo mundo e a elevagdo do numero de cidades
motivou, ao longo do tempo, uma concorréncia espacial e, principalmente, econémica.
Entretanto, oriunda desta concorréncia, surgiram também relacbes de complementaridade e
aliancas mutuas, necessitando cada vez mais de mecanismos que facilitassem e permitissem de
forma mais accessivel o processo de integracao.

Portanto, as cidades passaram a se articular através de redes territoriais que
possibilitassem uma acdo coordenada em diferentes escalas (regionais, nacionais e
internacionais), elevando assim a competitividades das cidades e o estabelecimento de uma rede
hierarquica entre elas.

A primeira caracteristica de uma rede de cidades é sua base espacial, geogréafica. Todavia,
essas cidades distribuidas em um espaco geografico devem possuir alguns outros atributos para
que possam formar efetivamente uma rede urbana. S&o as relagdes interurbanas e cidade-campo
que propiciam, igualmente, o aparecimento de fungdes centrais em certas localidades mais que
em outras. O estudo da centralidade é basico na analise das redes urbanas. (AMORIM FILHO,
1983)

Segundo Whitacker (2007, p. 2),

(...) para se compreender a constituicdo da centralidade, séo os fluxos os elementos
determinante. Esses fluxos sdo incrementados pelas comunicacfes (...). A dindmica de
concentragdo e dispersdo cria e recria centralidades que irdo ocupar e valorar
diferentemente e diferencialmente (sic) territérios no tecido urbano e na dimensdo da
rede urbana e se traduzem em segmentacdo de usos e na fragmentacdo sécio espacial
(WHITACKER, 2007, p. 2).

Portanto para se analisar uma cidade ou regido, deve-se levar em consideracdo aspectos
temporais e espaciais, entendidos aqui como processos historicos e atuais de ocupagéo,
povoamento e urbanizagdo, interesses econémicos, sociais e politicos, fatores climaticos e
ambientais dentre outros.

Em meio a estes processos, as cidades passaram a exercer a fun¢do de n6 dentro de sua
rede, sendo uma das principais agentes modeladoras do espaco, pois apesar de terem suas
peculiaridades e semelhancas, influenciam também de forma direta e indireta em uma hierarquia

urbana, determinando a complexidade do sistema urbano e da rede urbana em que se inserem.
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No Brasil,0 crescimento vertiginoso relacionado ao processo de urbanizacdo teve seu
inicio a partir do século XIX, passando a ditar variadas e importantes altera¢cBes no espago,
principalmente no que diz respeito aos assuntos condizentes as questfes de consumo, circulacéo e
producdo. A esse respeito Rodrigues e Silva (2007, p. 22) mencionam que “(...) atraves da Rede
Urbana e da crescente rede de comunicacdes a ela vinculada, distantes regites puderam ser
articuladas, estabelecendo-se uma economia mundial”.

O estado de Minas Gerais teve seu crescimento urbano em razdo da rapidez com que se
deu o povoamento de seu territorio, motivado pela busca incessante de ouro e pedras preciosas,
além das relagdes de troca estabelecidas com mercados de outras capitanias, possibilitando uma
rede de comunicacdo interna e externa e de alta complexidade, proporcionando também, o
desenvolvimento de um mercado interno com alto grau de dinamismo.

Em funcdo disso, houve a necessidade da abertura de picadas, isto é, caminhos,mesmo
que precérios, necessarios ao escoamento dos bens minerais e mercadorias, com a principal
finalidade de reduzir o tempo gasto em viagens. A esse respeito Castro e outros (2006)
mencionam que:

A literatura demonstra que pouco se pesquisou, por exemplo, sobre a evolugdo da rede
viaria, entendida aqui como trilhas, caminhos, estradas, etc. O estudo desta tematica e da
sua reconstituicdo temporal podera oferecer importantes subsidios para pesquisadores

ligados, por exemplo, a Geografia Humana (em suas vertentes histdricas, urbanas,
demogréficas, entre outras) e a Geografia Regional CASTRO et al, 2006, p. 1).

Porém héa de se mencionar que a abertura destas ndo se baseava apenas na necessidade da
populacdo, mas também na preocupacdo da Coroa que inseria pontos estratégicos, denominados
registros, cuja funcdo era a cobranca dos impostos, quintos e casas para a guarda destas. A
organizacdo regional e a estrutura da rede urbana que se iniciou no periodo colonial estdo
intimamente ligadas as rotas utilizadas por Bandeirantes, ao escoamento da producéo das lavras
das minas, a determinacgdo dos limites administrativos de capitanias e comarcas e a evolugdo dos
povoados (CASTRO et al, 2006).

Ao longo dos caminhos oficiais denominados entdo estradas reais, foram instituidos
registros e postos para a cobranca de pedagios, direitos de entrada e do quinto do ouro. Os
vestigios de alguns deles ainda hoje podem ser contemplados, assim como trechos cal¢ados,
localizados, sobretudo em regies ingremes, de passagem mais dificil dos viajantes, comboio de

escravos e tropas nos periodos de chuva (UMBELINO et al, 2009).
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No entanto, nem todo o territério mineiro se beneficiava da abertura de picadas, pois a
Coroa temia perder o controle da arrecadacdo de impostos com o possivel escoamento ilicito do
ouro e outros bens minerais principalmente pela costa leste do territério. Este fato se dava
principalmente pela vastidao do territdrio e a facilidade para o contrabando das riquezas minerais,
obrigando a Coroa Portuguesa a instituir caminhos oficiais de circulagdo de pessoas e
mercadorias, para fins de controle e fiscalizagdo (UMBELINO et al, 2009).

Analisar a formacdo da Mesorregido e de toda rede urbana do Vale do Mucuri remete a
compreendermos os fatores historicos e atuais que resultaram em todo seu processo de
desenvolvimento e constituigao.

Neste cenario, o0 Vale do Mucuri surge com caracteristicas de ocupacao tardia, problemas
fisico-ambientais, politicos, econémicos e sociais que fizeram desta regido desde sua génese até a
atualidade, area singular no contexto estadual e nacional.

Pensar os fatores condicionantes que resultaram na atual situacdo espacial da Mesorregido
do Vale do Mucuri € remeter aos processos iniciais de ocupacao de seu territdrio, que iniciaram a
partir de meados do século XIX com o principal intuito de viabilizar uma comunicacdo mais
acessivel e de menor duracgdo entre a comarca de Serro Frio e de toda porcdo leste e Nordeste de
Minas Gerais com o Rio de Janeiro (capital do Império Brasileiro).

Neste periodo o isolamento geogréafico destas regides com os grandes centros econdmicos,
além do declinio das atividades mineradoras, contribuia para a estagnacdo econdmica e social da
regido, fator este que se agravava ainda mais em razdo da precariedade de estradas que escoassem
a producdo agricola e facilitassem a importacdo de géneros de primeira necessidade a partir do
Rio de Janeiro.

E neste cenério e desta necessidade viaria que o Vale do Mucuri comegou a ser
colonizado a partir de 1850. No ano de 1853, surge a localidade de Filadélfia, que se tornaria
posteriormente 0 municipio de Te6filo Otoni, exercendo desde sua fundagédo a posicdo de Centro
Regional em relacdo aos 23 municipios pertencentes a Mesorregido do Vale do Mucuri, além de
outros dos Vales do Jequitinhonha, Rio Doce, Norte do Espirito Santo e Sul da Bahia.

Em Teofilo Otoni também h& maior densidade de eixos viérios (desde sua fundacao até os
dias atuais), apresentando-se como cidade de entroncamento ou posicdo Carrefour dentro do

Vale do Mucuri.
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O que se pretende neste estudo é analisar a influéncia destes eixos viarios (antigos e
atuais) no processo de crescimento e desenvolvimento da Mesorregido do Vale do Mucuri, e a
conseqiiéncia destes processos na formacéo da rede e hierarquia urbana de toda a regido, levando
em consideracdo a importancia dos eixos de circulagdo viaria ao se analisar a centralidade
exercida por uma cidade. Neste caso, em especial, Tedfilo Otoni em relacdo aos demais
municipios que compdem a Mesorregido do Vale do Mucuri.

1.1 -Objetivo Geral

Analisar espacialmente a influéncia dos principais eixos Vidrios no surgimento,
crescimento e desenvolvimento da rede urbana da Mesorregido do Vale do Mucuri.

A fim de alcancar os objetivos, devem-se buscar informagdes em diversas areas, tais
como: na posicdo geogréafica da regido em relagdo aos atributos fisicos e humanos presentes na
Mesorregido de estudo, bem como nos aspectos econémicos, sociais, populacionais e nas infra-

estruturas viarias extintas e outras ainda existentes.

1.2 - Objetivos Especificos

e Gerar uma base cartografica digital de todos os eixos viarios que perpassam ou
perpassaram a Regido do Vale do Mucuri, utilizando a tecnologia de Sistemas de
Informacdo Geografica como subsidio a um posterior tratamento e analise das
informagdes espaciais levantadas.

e Explicar a importancia dos eixos viarios no crescimento e desenvolvimento da

Regido do Vale do Mucuri.

1.3 - Relevancia

A percepcdo das disparidades de crescimento e desenvolvimento econdmico entre a
Mesorregido do Vale do Mucuri em relagcdo as demais regides de Minas Gerais foi o principal
fator que incentivou a busca da compreensdao dos motivos que favoreceram a atual realidade

socioeconémica por qual o Mucuri enfrenta.
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Fato este que se agrava ainda mais por perceber que apenas um municipio, Tedfilo Otoni,
se destaca em relagdo a toda a mesorregido, localidade esta que possui ao longo de sua historia
maior densidade de eixos Vvidrios e maior importancia historica em razdo de sua ocupacdo. A
hipdtese, portanto € identificar a importancia destes eixos Viarios no processo de crescimento e
desenvolvimento de toda a mesorregido do Vale do Mucuri, desde sua ocupacdo inicial até os
dias atuais.

Por meio do estudo e da compreensdo do processo de desenvolvimento e crescimento
desta mesorregido, poder-se-a mapear fatores histéricos e atuais que dificultam seu crescimento
social e econdmico, e seus processos atuais que tendem a mudar positivamente a realidade da
regido, seja pela iniciativa publica ou privada externa ou pela iniciativa de agentes locais como

Organizacdes ndo Governamentais (ONG’) e associagoes.

1.4 - Estruturacdo do Trabalho

Tendo em vista que o trabalho ressalta o processo de ocupagdo, crescimento e
desenvolvimento urbano da mesorregido do Vale do Mucuri, 0 mesmo se estrutura da forma
descrita a seguir.

O capitulo 1 fard uma fundamentacdo epistemoldgica a cerca dos estudos relacionados a
Redes e Sistemas Geogréaficos, Analise da Paisagem, Geografia Urbana, Origem das Cidades,
Principais Teorias Regionais, e Geografia e Cartografia histéricas. Neste mesmo capitulo sera
enfocado também o historico de urbanizacdo no Brasil, na regido Sudeste, e em Minas Gerais,
destacando as particularidades do processo, a ampliacdo da rede urbana e modelos de
planejamento no pais, aliando tal processo a industrializacdo e evidenciando 0S processos
ocorridos no espaco social e econdmico em suas mais variadas escalas. Além disso, este capitulo
contara também com uma exposi¢do dos métodos e técnicas fundamentais para elaboracdo desta
dissertacdo.

O capitulo 2 enfoca o quadro natural do Vale do Mucuri, através de uma descri¢do sucinta
acerca de seus recursos fisico-naturais tal como Geomorfologia, Unidades Geomorfoldgicas,
Vegetacdo, Hidrografia dentre outros. Faz-se também uma contextualizacdo historico-geogréfica
da mesorregido do Vale do Mucuri, ressaltando os elementos significativos (principalmente os

eixos viarios) para os processos de ocupacdo daquelas terras, enfatizando as transformacdes
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vividas pela regido desde sua ocupagdo até os dias atuais. Além disso, é feito um levantamento e
diagnéstico da realidade da mesorregido do Vale do Mucuri, através do mapeamento e
interpretacdo de dados sdcio-econémicos, subsidiando uma analise da evolucdo urbana e
infraestrutura viaria de toda a regido.

Enfim, neste trabalho far-se-&o algumas reflexdes sobre o processo de ocupacéo,
crescimento e desenvolvimento ocorrido na mesorregido do Vale do Mucuri desde o inicio de sua
ocupacdo até o presente momento; e o impacto das iniciativas publicas e privadas como
elementos responsaveis pela estagnacdo regional durante décadas e o novo cenario de

crescimento e desenvolvimento.
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2-FUNDAMENTOS EPISTEMOLOGICOS

Esta secdo destina-se a discussdo epistemologica acerca dos assuntos discutidos neste estudo
para subsidiar conceitualmente a hip6tese proposta. E dividida em trés subsecdes que abordam a
geografia e a cartografia histdrica, geografia e paisagem e redes geogréficas.

2.1- Geografia e Cartografia Historicas

Esta subsecdo abordara o desenvolvimento das ciéncias cartografico e geogréafico desde os
primérdios até o presente momento, relacionando-as com evolugdo do préprio homem, tendo em
vista a necessidade de compreender o espaco e registra-lo graficamente desde o inicio € uma

forma de sobrevivéncia, conquista e poder.

2.1.1 - Histdrico da Cartografia

Desde os primordios da sociedade, o homem desenvolve sua nocdo espacial e suas
relagOes interpessoais, necessitando assim cada vez mais de formas de comunicagdo que facilitem
as trocas de experiéncias entre os individuos pertencentes ao mesmo grupo social. Dentre estas
varias formas de comunicacgdo, surgiu 0 mapa como elemento grafico propulsor de uma nova
forma de comunicacéo, a dos simbolos.

Tal afirmacéo fica clara quando Halley afirma que:

Os mapas sempre existiram, ou, pelo menos, o desejo de balizar o espago sempre esteve
presente na mente humana. A apreensdo do meio ambiente e a elaboracgdo de estruturas
abstratas para representa-lo foram uma constante da vida em sociedade, desde os
primérdios da sociedade até os nossos dias (HALLEY, 1991, p. 5).

As pinturas rupestres podem ser consideradas, de maneira generalizada, as formas mais
primitivas do que caracterizamos, na atualidade, como linguagem cartografica. Entretanto, o
mapa mais antigo ja encontrado teria sido produzido pelos babilénios por volta de 2500 a.C,
confeccionado sobre uma placa de argila cozida e representava provavelmente o vale do rio

Eufrates (Figura 1).
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Fonte: Atlas Geografico Escolar, IBGE (2010)

Figura 1: Primeiro mapa datado de 2500 aC.
Fonte: MENDONCA, 2007, p. 21

Na idade antiga os Chineses também se destacaram por apresentar uma cartografia
avancada para o periodo e independente da influéncia da tradigdo cartogréafica européia, que
também se desenvolvia. Fato este € justificado por seus mapas apresentarem um nivel de
informacBes consideraveis (altimétricas e planimétricas). Mas geralmente o0s estudos
historiograficos consideram a origem da cartografia a partir de sua utilizacdo na Grécia antiga.
Isto se justifica por seu grande desenvolvimento nas &reas das artes, filosofia, politica, cultura etc.

Sobre este assunto Adonias e Furrer (2002) mencionam que:

Aos Gregos devem-se a concepcdo da esfericidade da Terra, as nocbes de polos,
equador e tropicos, o conhecimento da obliqlidade eliptica, a idealizacéo dos primitivos
sistemas de projecdo, a introdugdo das longitudes e latitudes e o tracado dos primeiros
paralelos e meridianos (ADONIAS; FURRER, 2002, p. 35)

A partir do século XIX a cartografia passa a ser utilizada como elemento legitimador do
método geografico. Nesta fase, Vidal de La Blache®, ao discutir suas teorias regionalistas, utiliza-
se da cartografia teméatica como elemento norteador para suas comprovagdes. Segundo Bravo e
Santil:

Os mapas evidenciam uma linha do tempo que mostram acontecimentos geograficos em
seus respectivos contextos espaciais. Mapas sdo imagens iconicas, e tém propriedades
que os definem como representantes do mundo real. Quando sdo elaborados, ha adogdo

Paul Vidal de La Blache (1845-1918) foi o principal representante da Escola Francesa de Geografia e defendia que
0 objetivo da Ciéncia Geografica era o de observar as relagdes reciprocas entre 0 homem e o meio natural,
estabelecendo comparacdes e classificagdes.
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de uma simbologia que representa e instiga 0 usuario a associar a representacao ao real:
é a proposta inicial; isso define o grau de iconicidade do produto. Néao se restringe a
adogéo correta dos simbolos a elaboragdo de um mapa‘ideal’, mas a inclusdo, entre
outros fatores, das posicOes corretas das feicdes cartograficas tornam-se indispensaveis
a analise do mapa. (BRAVO; SANTIL 2010, p. 2).

Portanto, a cartografia no decorrer dos séculos consolidou suas conceituagdes, métodos e
metodologias e estruturou-se enquanto ciéncia, muitas vezes em decorréncia de indmeras
modificacfes em sua abrangéncia, funcdo e concepcdo. Segundo a Associacdo Cartografica

Internacional citada por Simielli:

Cartografia é o conjunto de estudos e das operaces cientificas, artisticas e técnicas que,
a partir dos resultados das observac6es diretas ou de exploragdo de uma documentacéo,
intervém na elaboragdo de cartas, plantas e outros modos de interpretagdo, como
também sua utilizagdo (ASSOCIACAO... apud SIMIELLI, 1986, p. 32).
Entretanto outros autores vao além e consolidam a cartografia como ciéncia ressaltando
sua importancia no campo do saber, certas vezes muito relacionada as definicbes da propria

ciéncia geogréfica. A esse respeito, Salichtchev menciona que:

Cartografia é a ciéncia da representacdo e do estudo da distribui¢do espacial dos
fendmenos naturais e sociais, suas relagfes e suas transformacées ao longo do tempo,
por meio de representacGes cartogréaficas — modelos iconicos — que reproduzem este ou
aquele aspecto da realidade de forma grafica ou generalizada (SALICHTCHEV, 1973, p.
55).

No que diz respeito a utilizacdo da cartografia histérica como fonte de informacéo
espacial em sua mais variada concepcdo, ndo se pode desvincular destas fontes de representacéo
gréfica fatores politicos, econdmicos e sociais que influenciaram no processo de elaboracao e
confeccdo destes mapas. Toda forma de linguagem pode tendenciar algum fendmeno, ou até
mesmo induzir a outras leituras e entendimentos espaciais, entretanto tal fato ndo deprecia sua
relevancia como fontes de informacdo e coleta de dados espaciais.

Segundo Bravo e Santil (2010), a pesquisa voltada a cartografia histérica revela ndo so6 a
autenticidade e a criatividade dos antigos mapeadores, mas também como o espago era percebido

e visualizado no transcorrer dos séculos.
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2.1.2 - Mapas Histdricos e novas propostas metodoldgicas

A cartografia historica tem despertado atencdo nas ultimas décadas por permitir a anélise
de informac0Oes espaciais mesmo se 0s documentos estejam fragmentados ou incompletos. Castro
et al (2006, p. 1) ressaltam que “o valor atribuido a esses mapas pode ser relacionado aos seus
significados documentais — de uma época, de um espaco, de uma economia e etc.”. Para Adorno

et al (2007):

O conhecimento dos mapas histéricos € de fundamental importancia para verificar
desde as suas técnicas de producdo até as suas diversas informagdes representadas ou
espacializadas (ADORNO et al, 2007, p. 2345).

Entretanto até o inicio do seculo XX, a cartografia historica ndo recebia o reconhecimento
que atualmente o campo cientifico lhe oferece. Segundo Gomes (2004, p.67), “a historia da
cartografia era considerada somente um campo auxiliar da histéria da Geografia, a qual por sua
vez, compreendia basicamente a historia dos descobrimentos e das exploragdes”. Porém, a partir
da década de 30, novas propostas tedrico-metodoldgicas relacionadas aos estudos e utilizacdo da
cartografia historica surgem, fazendo um contraponto a sua antiga utilizacdo. Segundo Gomes
(2004), o Geografo inglés J. Brian Harley foi um dos grandes responsaveis por esta renovagdo
epistemoldgica, propondo trés fatores responsaveis por esta mudanca:

1° A publicagdo de historias gerais da cartografia, com intencfes de sintese. 2° A
influéncia da Imago Mundi, entdo a Unica revista internacional devotada ao tema. . 3° E
mais importante, a emergéncia da cartografia como uma disciplina académica e uma
atividade préatica independente da Geografia, provida de estruturas teéricas que
reforcaram a razdo de ser da histéria moderna(J. BRIAN HARLEY apud GOMES, 2004,
p. 68).

A partir deste momento, a historia da cartografia passa a se tornar ndo mais um campo
académico de apoio, mas independente e responsavel por possibilitar novas técnicas teorico-
metodoldgicas neste mais novo estudo cientifico, transformando a histéria da cartografia nao
mais como um mero elemento espacial descritivo, mas sim, uma grande fonte de informacéo e

comunicagéo.

Neste sentido, a Geografia e Cartografia Historica agregaram nos Gltimos anos novas
propostas metodoldgicas com o intuito de avancar em relacdo ao aproveitamento maximo das

informacdes espacializadas nos documentos e mapas historicos. Ndo obstante o interesse a
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proposito do potencial informativo desses documentos, a leitura de mapas histéricos deve ser
mediada pelo conhecimento dos sistemas semioldgicos e procedimentos técnicos, concernentes
aos paradigmas cartogréaficos, linguisticos e artisticos que se filiam(CASTRO et al, 2006).

A esse respeito Harley (1968), citado por Cintra (2009), menciona que o referido autor
apresentava uma metodologia para a avaliagdo de mapas antigos e salientava que o computador
poderia prestar uma grande ajuda na tarefa de superpor mapas antigos e modernos. Este
pensamento se consolidou nas décadas subseqiientes e atualmente utiliza-se de recursos da
Cartografia Digital visando a uma melhor visualizacdo e conseqlientemente melhor
aproveitamento dos dados espacializados nos mapas historicos.

Portanto, o uso das geotecnologias ao se trabalhar mapas historicos nas ultimas décadas
tém contribuido para uma melhor compreensdo e interpretacdo das diversas informacdes

representadas nestes mapas.

2.1.3 -Cartografia Historica do Brasil e de Minas Gerais

O estado de Minas Gerais localiza-se, segundo as atuais medidas geodésicas, entre 0s
paralelos 14° 13° 58” e 22° 54’ 00” Sul e entre os meridianos39° 51°32” ¢ 51°02°35” a Oeste
de Greenwich.

As buscas incessantes por recursos minerais preciosos, sem duvida, foram o principal
fator que influenciou o inicio da ocupacéo e coloniza¢do do territdrio mineiro no inicio do século
XVII; e possibilitou também a abertura caminhos que viriam a compor posteriormente a
Capitania de Minas Gerais.

Entretanto, o grande e precipitado processo de ocupacdo deste territorio entre os séculos
XVII e XVIII, gerou certo descontrole por parte da Coroa Portuguesa devido a falta de estruturas
administrativas naquele periodo, necessitando de grandes demandas de mapas que viabilizassem
uma melhor concepgdo do novo e complexo territério em estruturacdo. Neste momento, a
Cartografia surge e desenvolve concomitantemente ao crescimento da Provincia de Minas Gerais,
como forma de espacializar este territorio outrora inospito e posteriormente com evidéncias a se
tornar o territorio colonial mais rico e populoso da Colénia Portuguesa.

Sendo assim, segundo Machado e Renger (2007), por carta régia de 5 de junho de 1711, o
Sargento Mor Engenheiro Pedro Vitor Chaves foi encarregado de tracar um mapa geral de todas
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as terras da capitania, na época Capitania de Sdo Paulo e Minas de Ouro, com todas as minucias
possiveis.

Inicialmente como a comunicacdo cartografica representava uma fonte de informacao
estratégica (e até hoje tem a mesma importancia) tinham seu uso restrito a poucas e também

estratégicas pessoas. A esse respeito Costa e outros (2009) mencionam que:

A Coroa portuguesa esforgou-se para que relatos ou documentos cartograficos da regiao,
quando produzidos, permanecessem secretos e ficassem apenas nas mdos de umas poucas
autoridades e de alguns homens praticos capazes de guiarem as entradas nos sertdes
auriferos (COSTA et al, 2002, p. 9).

Essa restricdo fundamentava-se também no receio por parte da Coroa Portuguesa em
sofrer invasdes dos franceses, que se demonstravam bastantes interessados em apoderar-se do Rio
de Janeiro ao final do século XVIII, momento este em que noticias sobre a descoberta de
minerais preciosos ja extrapolavam os limites geograficos do Brasil colénia, e comegavam a
despertar a cobica de outros paises europeus.

Com o passar do tempo, surgiram entdo sedes administrativas (Vilas e Cidades) em
localidades especificas visando um maior controle e planejamento por parte da Coroa Portuguesa
(Figura 2).
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o e k5 Laboratério de Estudos do Vale do Mucuri
PUC Minas Vilas Criadas em Minas Gerais no Século XVIII
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Figura 2:Mapa das Vilas e Cidades de Minas Gerais no século XVIII
Fonte: Adaptado de Reis, 1968, p. 84

Ressalta-se que até 1720, Minas Gerais ainda ndo era concebida como Capitania, fato este
que sO ocorreu a partir do alvara do dia 2 de dezembro do mesmo ano, apesar de que alguns
documentos cartograficos anteriores a esta data apresentarem a terminologia Minas Gerais ao
representar tal territério.

No decorrer dos anos, muitos esfor¢cos continuaram sendo utilizados com o intuito de
mapear cada vez mais 0 espago mineiro, ja que até o inicio do século XVIII, poucas pessoas
tinham concepcdo espacial formada a respeito dos limiares politico-administrativos de tal
provincia, sendo o entdo Coronel Bardo de Eschwege o primeiro a espacializar, no ano de 1821,

sistematicamente a Capitania de Minas Gerais (Figura 3).
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THEIL DER NEUEN KARTE DER CAPITANIA VON MINAS GERAIS. AUFGENOMMEN VON W. VON ESCHWEGE - 1821
Fonte: COSTA, Anténio Gilberto et al. Cartografia das Minas Gerais: da Capitania & Provincia. 2002.

Figura 3: Mapa da Capitania de Minas Gerais no ano de 1821
Fonte: COSTA, 2002, p. 191

A Ciéncia Cartografica no século XX é marcada por constantes inovagdes tecnoldgicas e
informacionais, evoluindo concomitantemente ao desenvolvimento urbano e informacional por
qual o mundo passava, e é neste cenario que surge a Cartografia Digital e 0 Geoprocessamento,
motivados principalmente pelo advento da revolugéo teorética-quantitativa no inicio da década de
1950, no qual foram alteradas diversas concepcdes e paradigmas até entdo usuais na ciéncia
geogréfica e cartografica. Nesse periodo, 0 avanco e o crescimento de outras ciéncias provocaram
certa marginalizagdo da ciéncia geografica e, em decorréncia disso, uma busca por renovagao por
parte dos estudiosos.

“O movimento teorético-quantitativo foi inspirado na necessidade de tornar a geografia

mais cientifica e na preocupacdo em se desenvolver um corpo de teorias adequado” (CANCADO
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apud BURTON, 1977, p. 34). Como conseqléncias surgiram diversas mudangas nos métodos
propostos pela ciéncia geogréfica, com a utilizacdo da quantificacdo e do uso computacional para
objetivar e precisar as andalises espaciais. Com isso, na década de 70, surgiram 0s primeiros
Sistemas de Informacdes Geograficas (SI1G).

Os SIG foram criados inicialmente na Inglaterra e nos Estados Unidos, com o principal
objetivo, segundo Camara e Davis (2001), de diminuir os custos de produgdo e manutengédo de
mapas. Esses SIG eram de dificil utilizacdo, principalmente, em decorréncia dos valores
econémicos agregados, como os softwares e a mdo-de-obra especializada. Nesse sentido, Camara

e Davis (2001) explicam que:

Os computadores necessarios eram excessivamente caros, e a mao de obra tinha que ser
altamente especializada e carissima. N&o existiam solu¢des comerciais prontas para uso,
e cada interessado precisava desenvolver seus proprios programas, o que demandava
muito tempo e, naturalmente, muito dinheiro. Além disto, a capacidade de
armazenamento e a velocidade de processamento eram muito baixas. (CAMARA,;
DAVIS, 2001, p55).

Somente a partir das décadas de 1960 e ao longo da década de 1970 ocorreram grandes
contribuicdes a tecnologia, o que colaborou para um crescimento consideravel de utilizacéo,
possibilitando que a cada ano o geoprocessamento fosse utilizado em variadas areas do
conhecimento humano, o que acontece até hoje.

Uma das grandes contribuicBes a ciéncia geogréafica desse Gltimo periodo citado, e ao
geoprocessamento de forma geral, ja nas décadas de 1960 e 70, refere-se a Waldo Tobler. O
pesquisador explica que, independente de os fendmenos espaciais serem de ordem natural ou
social, eles possuem pontos em comum, e o principal deles é a relagdo com a distancia.

Partindo desse principio, Waldo Tobler (1970) formulou o que veio a se tornar a 12 lei da
Geografia, onde ele explica que os fatos geogréaficos séo relacionados proporcionalmente a sua
distancia. Assim, pode-se entender que ao analisar geograficamente um determinado espago, néo
é suficiente apenas conhecé-lo (objeto de estudo), mas também perceber qual a relagdo deste com
seu entorno (regides circunvizinhas), possibilitando a compreensdo de sua dindmica regional e
como a mesma se altera em detrimento do aumento das distancias e condicdo de suas redes
geograficas.

Atualmente, uma das principais vantagens do Geoprocessamento e conseqlentemente dos

Sistemas de Informacdo Geografica € permitir ou possibilitar que o usuario trate os dados e
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consiga retratd-los em mapas, interpretando a informac&o espacial do fenémeno estudado ou até
mesmo a elucidacdo de questionamentos, sejam estes de ordem fisica ou até mesmo humana.

Sobre esse assunto Camara e outros (2005) mencionam que:

Compreender a distribuicdo espacial de dados oriundos de fendmenos ocorridos no
espaco constitui hoje um grande desafio para a elucidacdo de questBes centrais em
diversas areas do conhecimento, seja em salde, em ambiente, em geologia, em
agronomia, entre tantas outras. Tais estudos vém se tornando cada vez mais comuns,
devido a disponibilidade de sistemas de informacéo geografica (SIG) de baixo custo e de
interfaces amigaveis. Para tanto, basta dispor de um banco de dados e de uma base
geogréafica (como um mapa de municipios), e o SIG é capaz de apresentar um mapa
colorido permitindo a visualizagdo do padrdo espacial do fendmeno. (CAMARA et al,
2005, p.58).

Outras geotecnologias surgiram concomitantes aos SIG, permitindo maiores recursos ao
Geoprocessamento e conseqlientemente uma melhor precisdo e confiabilidade dos dados, como €
0 caso do Sensoriamento Remoto (SERE) e do Sistema de Posicionamento Global (GPS),
transformando a Cartografia em uma ciéncia imprescindivel para o controle espacial, facilitando
a gestdo de todo o territério, sendo utilizada atualmente de forma crescente para tomada de
decisdo em diversas areas do conhecimento, como planejamento urbano e regional, agricultura,

meio ambiente, industrias, marketing, transportes, dentre outras (Figura 4).
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Figura 4: Geoprocessamento: Tecnologia Transdisciplinar
Fonte: Adaptado de Rocha, 2002, p. 1

2.2 - Geografia e Paisagem

Procurar desvendar ou compreender a origem da Geografia. Confunde-se com a origem
também do homem. Portanto, 0 homem desde os primdrdios percebeu o espa¢o como aspecto
extremamente fundamental para garantir a sua sobrevivéncia, passando entéo a preocupar-se com
a localizacdo dos fendmenos, lugares e coisas, fato representado pela interrogagdo ‘Onde?’.
Havia, portanto, uma atividade geografica na proporcdo que o homem em sua primitiva
composi¢do organizacional necessitava avaliar, explorar e conhecer os seus espacos de vivéncia,
e compreender melhor suas paisagens (COUTO, 2008). Nessa época primitiva, 0 homem ainda

ndo tinha experiéncia em identificar as regides, aparecendo somente mais tarde a nogdo de
conjunto.



33

Sendo assim, a paisagem desde tempos remotos serviu de base para apreciacdo e
interpretacdo do homem, portanto para que toda analise geogréafica possa se tornar completa, ou
pelo menos se aproximar desta completude, € necessario que se leve em consideracdo também o
homem e sua insercdo no espaco. Esta relacdo moldarad tanto o ambiente como a prépria
populagdo presente neste ambiente, estabelecendo uma relagdo complexa, dindmica e
complementar, possibilitando que existam diferentes espacos e, portanto diferentes paisagens.

Segundo Alves (2001) citado por Ferreira (2007, p. 18)

(...) o termo paisagem surgiu associado ao desenvolvimento da arte e da pintura. A
palavra teria sido utilizada pela primeira vez pelo poeta Jean Molinet em 1493: quadro
representando uma regido. Mais tarde, o conceito assume outros aspectos, incluindo
no¢Bes materiais, sensoriais, afetivas, estéticas, etc. (ALVES, 2001 apud FERREIRA,
2007, p. 18).

Para Ferreira (2007, p. 19),

[...] as pessoas quando usam a palavra paisagem estdo realmente pensando em uma vista
panordmica. A imagem dos rios, lagos, montanhas, vegetacdo, construgdes, animais e
pessoas compBem a estrutura da paisagem, ou seja, aquilo que é disponibilizado ao olhar
[...] mas, inevitavelmente, sempre haverd a intervencdo da percep¢do do observador
(FERREIRA, 2007, p. 19).

A partir desta definicdo é improvavel que ndo facamos uma analogia em relacdo a
subjetividade da analise da paisagem, pois esta percep¢do terda uma relacdo com a experiéncia
tedrica e empirica do cientista-observador, cabendo a este analisar a paisagem e compreendé-la
seguindo padrdes, métodos e metodologias ja predefinidos e utilizados por outros pesquisadores,
mesmo ao tratar-se de espacos e paisagens diferenciadas.

A percepcdo espacial induz o pesquisador a compreender a paisagem a partir de uma
perspectiva tedrica baseada na abordagem sistémica (vide 1.3.1), pois esta permitira uma anélise
integrada de todos os elementos (antropicos e naturais) altamente articulados com o
funcionamento geral de seu territorio.

Portanto, a busca por uma visao integrada ou global dos atributos da paisagem segundo 0s
principios da geografia moderna ndo é fato recente. Desde o século XIX, busca-se uma
perspectiva metodoldgica que possibilite uma visdo objetiva, sistematica e de conjunto dos

atributos da natureza em sua interacdo com a sociedade (FERREIRA, 2007).



34

Esta afirmativa pode ser confirmada pelo “Tableau Géographique de la France” 2,
escrito pelo Geografo francés Vidal de La Blache no inicio do século XX. Em muitos estudos a
paisagem foi abordada isoladamente, escapando a qualquer sistematizacao.

A existéncia de estruturas proprias a paisagem em geral, ou parte dela, era ignorada e, por
vezes, até negada anteriormente a este periodo. A prerrogativa de considerar sinbnimas paisagem
e regido, data também deste momento, pois La Blache em seu estudo descreve o homem como
hospede antigo de varios pontos da superficie terrestre, que em cada lugar se adaptou ao meio que
o0 envolvia, criando um conjunto de técnicas e costumes que denominou género de vida, portanto
a diversidade dos meios explicaria tambem a diversidade deste género.

Sendo assim, a maior parte dos gedgrafos encontra na paisagem o objeto da geografia, e
acrescentam que tal ciéncia tem as paisagens como a aritmética tem 0s numeros. Ao
reconciliarem-se com uma tradicdo que remonta ao final do século XIX, os gedgrafos vém,
atualmente, recolocando a andlise de paisagem entre suas preocupacdes predominantes (BLEY,
1990). Para Rougerie (1971):

(...) como a Geografia consiste em localizar fatos, em aprender diferencia¢fes do espago

terrestre e em comparar conjuntos desvendando seu dinamismo interno e suas relagdes
reciprocas o amago da ciéncia geogréafica é a expressdo material de tais diferenciacGes:
as paisagens (ROUGERIE, 1971,p. 7-8).

No mesmo sentido George (1973, p.43) ressalta que a paisagem ¢ “o objeto essencial da
curiosidade e dos estudos geograficos [...] resultante de legados ou de forcas atuais ou do
passado”. Porém devido a complexidade espacial e, conseqiientemente, da paisagem, por muitos
anos o estudo da paisagem viu-se afastado da ciéncia geografica por ndo conceituar
especificamente seu objeto de estudo e possuir uma abordagem metodoldgica especifica, s
ganhando quorum novamente a partir da segunda metade do século XX, com a introducéo de
dados cientificos; a esse respeito Bley (1990) selecionou trés causas que contribuiram para a

reinsercdo ou retorno do estudo da paisagem na Ciéncia Geogréafica. Foram elas:

12 O desenvolvimento de pesquisas sobre estruturas e sistemas espaciais que dotaram os
pesquisadores de instrumentos que permitem examinar a paisagem, ndo mais como uma
colecdo de objetos, mas como um conjunto coerente; 22 —0 progresso da Ecologia, que
tem desenvolvido o estudo global da biosfera, mediante conceitos integradores como,

2 Vidal de La Blache, “Tableaugéographique de la France”, Histoire de France, tomo I, (HACHETTE, 1905, p. 3-8),.
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por exemplo: Geossistema, ecossistema, biocenose e hiotopo; 32 — a vulgarizacdo de
métodos matematicos e de informatica que permitem tratar dados mdltiplos e
aparentemente heterogéneos com instrumentos estatisticos, especialmente analises
multivariadas. (BLEY, 1990, p. 13)

A paisagem pode ser compreendida também sob a Otica de suas inter-relagbes com a
sociedade (sociais, culturais, historicos, politicos, econdémicos etc.). Esta afirmativa condiz com a
definicdo explicitada por Santos (1982, p.89) em que paisagem “é o resultado de uma acumulagao
de tempos [...] representando diferentes momentos do desenvolvimento de uma sociedade”.

Outro fator determinante ao se analisar a paisagem é fazer uma relacdo direta com sua
escala, pois na percepcdo espacial a distancia € elemento chave para definir um maior ou menor
detalhamento de seus elementos, possibilitando, portanto uma maior ou menor andlise definida
por esta observacdo, reafirmando uma definicdo simples presente no dicionario Aurélio (2008,
p.104) a respeito da paisagem, isto €, “espaco de terreno que se abrange num lance de vista”.

A melhor forma de compreender e analisar uma paisagem € considera-la sob a ética da
interdisciplinaridade. Portanto cada ciéncia terd uma parcela efetiva de responsabilidade ao
diagnosticar uma paisagem (geblogos, bidlogos, economistas, antropélogos, historiadores dentre
outros), cabendo ao geodgrafo definir uma conceituacdo que sintetize todas estas definicdes, e
estabeleca uma relacdo entre os elementos e os interprete do ponto de vista sistémico; sendo a
paisagem palco deste processo, e resultante das combinagfes destes multiplos fatores.

A paisagem geografica pode ser concreta e sintética, a esse respeito Rimbert (1973)citado
por Ferreira (2007) menciona que:

Um estudo de paisagem parece-nos geografico pelo menos por duas razdes: em
primeiro lugar, porque a geografia é uma sintese de relagdes espaciais e as paisagens
resultam da combinagdo de multiplos fatores; em segundo, porque as formas sao, antes
de tudo, aspectos concretos, sensiveis, diferentes em cada latitude e os gedgrafos

estudam a superficie terrestre, deixando os espacos abstratos a cargo de outras
disciplinas. (RIMBERT, 1973, p.6, apud FERREIRA, 2007, p.13).

Portanto, sdo varios os olhares geograficos e variadas serdo também as abordagens no
campo cientifico, tornando a definicdo conceitual de paisagem menos imprecisa, e
consequentemente, mais suscetivel a criticas. Por outro lado h& de se mencionar também que
estas criticas se devem muito pelo pensamento cartesiano de muitos cientistas, pois devido a sua
pluralidade, o conceito de paisagem extrapola o paradigma de uma unica e fiel definigdo, para
multiplas e variadas conceituacdes, segundo Freitas (2007) os conceitos possuem:
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(...) fundamentos epistemoldgicos e adquirem significado no ambito de sistemas
explicativos de conjuntos definidos de fendmenos. Porém, um determinado conjunto de
fendmenos pode estar sujeito a explicacdes tedricas diferenciadas, utilizando-se de
principios e conceitos proprios, o que origina enfoques tedrico-metodoldgicos
diversificados, mesmo no interior de uma disciplina [...] Na disciplina geografica, hoje
coexistem variadas vertentes, coexistindo, conseqlientemente, variados conceitos. Um
mesmo termo pode assumir significados diversificados no &mbito destas diferentes
perspectivas. Quéo variados ndo sdo, por exemplo, 0s conceitos de espaco, distancia, ou
mesmo, de paisagem! (FREITAS, 2007, p. 3).

Portanto, o estudo e analise da paisagem envolvem em todas suas vertentes a
compreensdo desta pluralidade conceitual. Ha de se mencionar também a importancia do viés
conferido a abordagem historico-evolutiva, que influenciara também na definicdo de diferentes
conceituac@es e na realizacdo de novos estudos relacionados aos estudos da paisagem.

Ainda sobre esta indefinicdo ou pluralidade conceitual, por mais paradoxal que possa
parecer esta prerrogativa, viu-se em questdo principalmente a partir da segunda metade do século
XX. Momento este em que 0 mundo passava por grandes transformacdes (demogréficas, urbanas,
industriais, tecnoldgicas etc.) e por consequiéncia a paisagem sofria também grandes alteracdes.

A ciéncia neste periodo passava também por variadas transformacfes paradigmaticas,
epistemoldgicas e metodoldgicas; a Revolucdo Teorética-Quantitativa impunha as ciéncias a
necessidade de abordagens metodoldgicas que comprovassem atraves de informaces estatisticas
sua veracidade. Porém como se comprovar matematicamente uma verdade, sendo que a propria
conceituacdo de paisagem € plural, portanto indefinida? Chantal Blanc-Pamard e Jean-Pierre
Raison (1986, p. 138), citados por Ferreira (2007, p.17) mencionam que “se um geodgrafo, um
historiador, um arquiteto se debrucarem sobre a mesma paisagem, o resultado dos seus trabalhos
e a maneira de conduzi-los serdo diferentes, segundo o angulo de visdo de cada um dos que a
examinam”.Por este motivo a dificuldade enfrentada por variadas ciéncias e especificamente a
geografica ao se trabalhar as paisagens.

Edward Relph (1981, p.46) citado por Freitas (2006, p. 22), confirma a diversidade
conceitual da paisagem, cuja definicdo acaba sendo fornecida pelo contexto no qual é empregada:
“... ¢ completamente impossivel tomar uma definicdo de ‘paisagem’ simples de dicionério e
torna-la universal. A palavra tem uma multiplicidade de significados e compreendé-los depende,
a maioria das vezes, do contexto no qual esta sendo usado.” Portanto a diferencia¢ao dos espagos

e suas paisagens acarretardo também em suas diferentes conceituacdes e definigdes.
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Na ciéncia Geografica, diversas vezes o pesquisador prefere mencionar a palavra ‘meio’
ao trabalhar com o espaco, do que mencionar ‘paisagem’, devido justamente por ela nao
constituir um campo do conhecimento cientifico especifico. Entretanto, sempre que
mencionamos a palavra ‘meio’, a mesma remetera a uma conotacdo ambiental, mas nao
necessariamente o pesquisador ira usar tal abordagem, surgindo assim, uma divergéncia
epistemoldgica resultante principalmente da complexidade de seu objeto, dindmico e

diferenciado.

2.2.1 — As Definicdes de Paisagem

A paisagem, por se apresentar em diversos momentos, abstrata, acaba por se caracterizar
por mdaltiplas e distintas conceituacdes. Até mesmo em se tratando de uma Unica ciéncia
geografica, a interpretacdo de uma paisagem terad divergéncias em se tratando de suas maultiplas
abordagens. Fato que demonstra que as influéncias (culturais, politicas, econémicas, sociais etc.)
terdo papel preponderante no que diz respeito a questdes discursivas entre os proprios gedgrafos
em relacdo a paisagem e suas definicdes.

A geografia alemd, por exemplo, introduziu o conceito da paisagem como categoria
cientifica e a compreendeu até os anos 40 como um conjunto de fatores naturais e humanos (Otto
Schliter, SiegfriedPassarge e Hettner,). Os autores franceses, sob influéncia de Paul Vidal de
LaBlache e Jean Rochefort, caracterizaram a paysage (ou o pays) como o relacionamento do
homem com o seu espaco fisico.

A revolugdo quantitativa, iniciada nos anos 40 nos Estados Unidos, substituiu o termo
landscape, que estava, até entdo, em uso nesse pais sob influéncia da geografia alema (Carl
Sauer), pela idéia da “regidao” (Richard Hartshorne), sendo esta um conjunto de variaveis
abstratas deduzidas da realidade da paisagem e da agédo humana.

Paralelamente, surgiu na Alemanha e no Leste europeu uma idéia mais holistica e
sinérgica da Landschaft, denominada Landschaftskomplex(Paul Schmithiisen), que definiu as
unidades da paisagem pelo conjunto dos seus processos ecologicos. Esta idéia se encontra, entre
outros, também na Landschaftsokologie(ecologia da paisagem), como foi proposta por Carl
Trollee mais tarde por Hartmut Leser. A Humanecology, de cunho norte-americano, definiu

igualmente a paisagem como um sistema ecologico (SCHIER, 2003).
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Sendo assim, tradicionalmente o conceito de paisagem foi definido inicialmente entre dois
grupos, natural e cultural, sendo a primeira relacionada aos elementos fisico-naturais (vegetacéo,
geologia, geomorfologia, hidrografia;) e a segunda relacionada ao ambiente fisico-natural
antropofizado, com suas alterac@es relativas a intervencédo do homem no ambiente antes indspito.
Cabe aqui ressaltar que os espacos urbanos e rurais exemplificam bastante estas diferencas e
demonstram claramente a distin¢do destas duas paisagens.

Portanto, os estudos de paisagens dentro da ciéncia geografica demonstram-se
importantes, pois permitem avaliar a relacdo de seus mais variados elementos, em diferentes
escalas espaciais e temporais, e levando em consideragdo 0s processos naturais e humanos.
Assim, os conceitos de paisagem, regido, lugar, espaco e territdrio sao exemplos notorios de areas
privilegiadas pelos gedgrafos na ardua tarefa de conhecer e analisar a superficie terrestre e suas

diferentes distribuicGes espaciais relacionadas aos seus elementos.

2.3 — Redes Geogréficas

2.3.1 - Aplicacdo da Abordagem Sistémica nos Estudos Cientificos

A abordagem e o estudo sistémico ndo dizem respeito somente a Ciéncia Geografica,
tendo sua utilizacdo e importancia difundida por varias outras ciéncias. Entretanto mesmo com
suas diferentes aplicagdes, seu significado ndo se altera, sendo somente moldado de acordo com o
objeto de estudo de cada pesquisador.

Como exemplo inicial desta especificidade relatada acima, pode-se mencionar os sistemas
utilizados do ponto de vista médico, no qual os elementos sdo 0s 6rgdos, que por sua vez estao
interligados ao sistema circulatorio, ou seja, 0s vasos sanguineos, veias e artérias, que sdo vias de
circulacdo que permitem e garantem os fluxos e o funcionamento do sistema humano. No sistema
neural é imprescindivel a existéncia das redes neurais, sendo estas constituidas por varias
unidades processadoras interconectadas, os neur6nios ou nodos, que recebem estimulos e
produzem a linguagem e ativam a meméria (ALVIM, 2009).

Na mecénica, um sistema automotivo € composto basicamente por pecas e acessorios
automotivos (cilindro, vela da ignicdo, carter, anéis de segmento, bateria etc.). Estes podem ser

considerados 0s elementos do sistema, que necessitam de fios, cabos e mangueiras
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interconectando-os, permitindo e garantindo também a passagem de fluxos das mais variadas
naturezas, tal feito permitira assim a funcionalidade do motor.

Através destas exemplificacdes, entende-se que para compor um sistema é necessario que
exista um conjunto de elementos, ou seja, componentes independentes, entretanto com a
necessidade de uma interacdo direta e indireta entre estas partes para compor o todo. Sendo
assim, 0s processos exogenos e enddgenos destes elementos determinardo a finalidade e
produtividade deste sistema. A ligacdo entre estes elementos s6 serd possivel por meio de eixos
de circulacdo, ou redes, que fardo esta juncdo e permitirdo a formacédo de um conjunto complexo,
porém organizado, o qual se pode denominar de sistema.

A abordagem sistémica ndo € recente, e pode ser sintetizada em uma definicdo mais
ampla, como um conjunto de objetos (n6s) que interconectados por diversas redes possibilitam
constantes conexBes em suas mais variadas intensidades, 0 que por sua vez possibilitard na
realizacdo de fluxos continuos e descontinuos, determinando um dinamismo interno, complexo e
diferenciado entre este nds, gerando assim uma hierarquia interna e externa de alta

complexidade.Neste sentido Alvim (2009) menciona que:

A interacdo entre os elementos ocorre em diregBes e intensidades variadas, mas é
possivel se ver que o conjunto dos elementos cria um sistema cujas caracteristicas nédo
podem ser encontradas nos elementos isoladamente, tem-se, portanto um todo(ALVIM,
2009, p. 19).

A esse respeito, Bertalanfy (1973, p. 68) caracteriza o sistema como uns “conjuntos de
elementos que se relacionam entre si, com certo grau de organizagdo procurando atingir um
objetivo ou uma finalidade”.

Outro aspecto importante ao tratar da abordagem sistémica é que tal definicdo é um
método cientifico, imprescindivel nas mais variadas pesquisas e areas do conhecimento, e tem
como principal caracteristica extrair do pesquisador a necessidade de uma formalizagdo complexa
de raciocinio, pois trabalhara com processos mdaltiplos. Em detrimento desta multiplicidade
mencionada, exigird do pesquisador uma abordagem metodoldgica que possibilite analisar os
fendmenos de forma aleatéria e/ou agrupada, permitindo perceber suas variacBes e

interdisciplinaridades. Para Beaujeu-Garnier (2007),

Uma metodologia sistémica deve, antes de mais nada, definir o sistema central e
identificar a sua finalidade, o que permitird a definicdo da estrutura e o balango das
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relagdes de entrada e de saida do sistema (input-output). Depois é necessario ter em
conta a hierarquia dos sistemas a que pertence o sistema estudado(BEAUJEU-
GARNIER, 2007, p. 27).

2.3.2 - Aplicacdo da Teoria dos Sistemas a luz da Ciéncia Geografica

A Geografia é uma ciéncia que desde sua origem, discute sua identidade, seu objeto, suas
teorias e seu método, razdo esta que ndo desqualifica tal ciéncia, mas permite uma reflexdo
epistemoldgica sobre a complexidade da mesma. Na atualidade, quando se analisam as questes
estruturais e conjunturais no espaco geogréafico, percebe-se que existe uma alta complexidade de
problemas.

A solucdo ou mitigacdo de muitos destes problemas sdo passiveis de intervencgdes
geogréficas, visto que, em tempos onde a informacdo é uma forma de poder e sobrevivéncia, a
informacado espacial torna-se cada vez mais importante. Ao longo da histéria da humanidade, o
espaco terrestre sempre foi objeto do interesse humano; inicialmente como elemento crucial a
sobrevivéncia, depois por questdes de dominio e controle territoriais (que ndo deixa de fazer
também uma aluséo a sobrevivéncia).

Dizer que a geografia tem como objeto de estudo o espaco pode parecer de forma geral
extremamente vago. Ha de se mencionar entdo que ela determina sim, o espaco terrestre como
seu palco de atuacdo (assim como fazem outras ciéncias), mas o que eleva a geografia ao patamar
de ciéncia ¢ a justa capacidade que ela tem de compreender holisticamente, e, sobretudo, sobre o
enfoque multiplo das diversas visbes de mundo, remetendo o que hoje podemos caracterizar
como uma ciéncia plural. Sendo que esta pluralidade ¢ representada por seus diversos paradigmas
que tem em sua composicdo, o que podemos chamar de Componentes do Vetor Epistemoldgico,
isto é, seus conceitos, principios, leis, modelos e teorias, que a manterdo na condi¢do de Ciéncia.

Porém mesmo ja tendo iniciado o século XX, vérias ciéncias tinham certa dificuldade em
compreender em determinados momentos a realidade de seus fendmenos em sua totalidade,
sendo assim segundo Bertalanty (1973, p. 75) “era necessaria uma reorientacao da ciéncia, desde
a Fisica-Subatomica até a historia”.

Por este motivo surge, entdo, a utilizacdo da abordagem sistémica como uma forma
alternativa e/ou complementar a evolugéo do pensamento cientifico, e a geografia enxergou nesta
abordagem uma alternativa de manter todos os seus métodos de investigacao e orientacdo. Porém,

agrupou-os e possibilitou assim uma melhor compreensao da realidade espacial.
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Portanto, na ciéncia geogréfica a abordagem sistémica comecou a ser utilizada sob a luz
da Teoria dos Sistemas®, sendo iniciada nos Estados Unidos em meados do século XX em razio
dos avancos tecnologicos que neste periodo comecam a despontar com maior intensidade. Sua
origem nos estudos geograficos tem sua génese relacionada a vertente fisica da ciéncia
geografica®. Os trabalhos pioneiros na adocéo da Teoria de Sistemas na Geografia foram com A.
Strahler (1950; 1952), com trabalhos relacionados as bacias de drenagem aplicadas a
Geomorfologia; e Bertalanfy (1950, 1973) que aplicou & biologia e & termodinamica’.

Mas foi na década de 1960 com o trabalho de R. J. Chorley (1962) “Geomorphology and
General Systems Theory” que a Teoria dos Sistemas entrou definitivamente na Geografia, sendo
que nesta mesma década, o gedgrafo russo Sotchava (1962) implementou o conceito de
Geossistema. O também pesquisador Peter Haggett, autor e co-autor em muitos estudos com
Chorley, prop6e em seu livro “Locational Analysis in Human Geography (1965) ” uma sequiéncia
metodoldgica ao trabalhar com Sistemas e Redes Regionais, que sdo o estudo dos Movimentos
(fluxos), Redes (canais), nds (entroncamentos), Hierarquias (ordenamento) e Superficies (espacos

regionais em diversas escalas). Segundo Haggett (1965, p. 17) ®, na Geomorfologia:

(...)podemos falar de um "sistema de erosdo”, no qual o conjunto de objetos (bacias
hidrograficas, encostas, e etc.) estdo relacionados com a circulacdo de agua e sedimento
e com entradas de energia sob a forma de chuvas. Para Haggett, “na geografia humana, o
nosso equivalente mais préximo é provavelmente a regido nodal, no qual o conjunto de
objetos (cidades, vilas, fazendas, etc.) sdo relacionados através de movimentos de
circulacdo (monetaria, populacional e etc.), as entradas de energia vém através das
necessidades bioldgicas e sociais da comunidade. Esta idéia implicita na Teoria do
Lugar-Central é a designagdo expressa no termo "sistema (HAGGETT 1965, p. 17).

Portanto, os sistemas séo arbitrariamente demarcados por pontos do mundo real e entre
algumas conexdes funcionais comuns. Bertanlanffy (1950) distingue dois quadros: o sistema
fechado e o sistema aberto. Os sistemas fechados tém limites definiveis em que a troca de energia

ocorre, mas, uma vez que é provavel, por esta definicdo, para ser bastante raro em estudos

geograficos (exceto no caso limite de um estudo em escala mundial) ndo séo considerados aqui.

3A Teoria Geral dos Sistemas (TGS) pressupde uma agéo cientifica baseada na ordem hierarquica da natureza,
abordando-a como sistemas abertos, com complexidade e organizacéo crescente (NAVEH & LIEBERMAN, 1993).
*N&o entraremos aqui no debate epistemoldgico da dicotomia Geografia Fisica x Geografia Humana.

SALES (2004, P. 126).

®Tradugo livre.
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No Brasil alguns autores foram os pioneiros nos estudos Sistémicos, Monteiro (1978,
p.52) menciona que “o espago revela as partes e a estrutura dos sistemas enquanto as seqiiéncias
temporais dos elementos ativos pretendem revelar o processo”.

Neste caso é importante ressaltar que para que possamos compreender melhor este
processo, devemos identificar seus componentes independentes e suas redes, que permitirdo a
relacdo direta e indireta de seus fluxos e mantera na medida do possivel sua organizacdo
sistémica.

J& Christofoletti (1990, p. 26) menciona que “a Teoria dos Sistemas constitui um amplo
campo teorético tratando dos sistemas, com seus conceitos e nogdes, levando uma visdo do
mundo integradora, a respeito da estrutura, organizacdo, funcionamento e desenvolvimento dos
sistemas”. Além disso, Christofoletti (1999, p. 45) ressalta também que “a concep¢do de se
utilizar unidades complexas, como um todo de natureza integrada, representando entidades
interativas de lugares e regides” e contribui para a utiliza¢ao constante de tal campo teorético.

Tentar compreender o0 espago com todas suas especificidades, tanto no que diz respeito a
vertentes fisico-naturais quanto humanas, necessitam que sejam elaborados métodos e
metodologias que facilitem e permitam uma melhor compreensdo de tal fenbmeno, e neste
sentido, compreender 0 espago como um sistema, geralmente é uma alternativa recorrente nos

estudos geogréficos. Sobre este fato Tricart (1977) afirma que:

(...) a abordagem sistémica é o melhor instrumento I6gico de que dispomos para estudar
os problemas do meio ambiente [...] permitindo adotar uma atitude dialética entre a
necessidade da analise — que resulta do préprio progresso da ciéncia e das técnicas de
investigacdo — e a necessidade contréria de uma visdo de conjunto (TRICART, 1977,
p.19).

Segundo Howard (1973, p.307) “O meio natural, enquanto sistema ¢é caracterizado por sua
composicdo, organizacdo e fluxo de energia e massa”. No mesmo sentido Ferreira (2007)
menciona que sua estrutura reflete as inter-relagbes entre seus elementos e o homem,
apresentando, portanto uma precaria situacdo de equilibrio, de modo que qualquer intervencgéo
externa em quaisquer de seus elementos repercutira em todo o conjunto. Para Christofoletti
(1979):

Um sistema € caracterizado por: a) seus elementos ou unidades; b) suas relagcdes — 0s
elementos dependem um dos outros, através de ligagcGes que denunciam os fluxos; c)
seus atributos — sdo as qualidades atribuidas a um sistema para que se possa dar-lhe
caracteristicas, tais como comprimento, area, volume, composi¢do ou densidade dos
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fendmenos observados; d) entrada (input); e) saida (output) (CHRISTOFOLETTI,
1979, p. 55).

A partir desta caracterizagdo, percebe-se a importancia dos elementos e suas relagdes,
contudo 0 mesmo autor menciona que os elementos dependem uns dos outros atraves de ligacoes
que possibilitem os fluxos. Segundo Haggett (1965, p. 10) “as vantagens de ver a regido como
um sistema aberto é que ela dirige nossa atencao para as relacdes entre processo e forma, e coloca
a geografia humana ao lado de outras ciéncias bioldgicas e sociais que organizam seu
pensamento dessa maneira”.

No contexto geografico estas ligacbes podem ser chamadas de redes geogréaficas, e suas
caracteristicas determinardo de forma incisiva a dinamica espacial, seus fluxos e seu processo
sisttmico como um todo, em outras palavras, podemos mencionar que a rede geogréfica terd

papel essencial na existéncia ou ndo de um sistema.

2.3.3 - Aplicacéo dos Estudos de Redes na Geografia

Na Geografia Fisica, os estudos de redes podem ser exemplificados através das redes de
drenagem (hidrogréficas) que irdo formar uma malha de fios que culminardo ao final na
conformacdo da bacia hidrografica (sistema hidrografico). Estas redes de drenagem serdo
influenciadas por quatro agentes principais (a geologia, altimetria, declividade e clima) e
definirdo por sua vez as formas diferenciadas de suas redes, tais como radial, dentritica, angular
dentre outras’.

Além disso, apresentardo também uma hierarquizacdo de sua rede, definido
metodologicamente, por exemplo,através de seus rios principais e tributarios (primario,
secundarioetc.) ®, determinando como um dos fatores primordiais desta hierarquizagdo o valor
referente a vazédo do rio (fluxo), no qual o afluente principal terd sua expressividade em relacdo
aos outros devido a todas as aguas de seus tributarios convergirem para ele.

Ao se remeter a vazdo da agua, estamos nos referindo a uma variedade de fluxos dentre

muitas que existem em uma abordagem sistémica e em se tratando de redes geogréficas.

"Estestipos de redes ser&o descritos detalhadamente no préximo capitulo.

Esta metodologia é apenas uma em meio a varias outras que existem a este respeito, sendo aqui mencionada de
forma simplificada somente para fins de exemplificacéo.
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A este respeito Silveira (2006) menciona que:

No sistema de hierarquizacgéo introduzido por Strahler (1952), os canais sem tributéarios
sdo considerados de primeira ordem, estendendo-se desde a nascente até a confluéncia;
0s canais de segunda ordem surgem da confluéncia de dois canais de primeira ordem e
sO recebem afluentes de primeira ordem; os canais de terceira ordem surgem da
confluéncia de dois canais de segunda ordem, podendo receber afluentes de segunda e
primeira ordens; e assim sucessivamente. A ordem da bacia hidrografica correspondente
ao valor do canal de maior ordem. (SILVEIRA, 2006, p. 86).

No contexto urbano, o estudo de Redes Geograficas possibilita a compreensdo de variadas
hipdteses no que diz respeito ao desenvolvimento urbano e regional, tendo como elementos
centrais, localidades de maior expressividade e influéncia, estando estes interconectados por
sistemas indiretos (internet, telefone, televisdo, radio) e diretos (eixos Vviarios rodoviarios,
ferroviarios, maritimos, e aéreos), possibilitando, conseqlientemente, a interconexao entre 0s

lugares e sua rede de influéncia. Segundo Fonseca e O’Neill (2001).

Nos estudos de redes urbanas, normalmente vinculam-se 0s nds aos centros que
funcionalmente se articulam via fios, que sdo estradas de ferro e de rodagem e rios por
onde correm os fluxos [...] nestes estudos prevalecem a continuidade, o escalonamento
dos centros e, conseqientemente, o papel inexoravel do centro como principal
concentrador de bens e servigos e difusor de inovagdes para os sub-centros tributérios.
(FONSECA; O’NEILL, 2001, p. 2-3)

O crescimento vertiginoso relacionado ao processo de urbanizagdo teve seu inicio a partir
do século XIX e passou a ditar variadas e importantes alteracbes no espaco, principalmente no
que diz respeito aos assuntos condizentes as questdes de consumo, circulacao e producgéo. A esse
respeito Rodrigues e Silva (2007, p.52) mencionam que “Através da Rede Urbana e da crescente
rede de comunicacdes a ela vinculada, distantes regiGes puderam ser articuladas, estabelecendo-
se uma economia mundial”.

Identificar etimologicamente o significado de redes é saber que tal conceito nédo é recente,
e faz uma aluséo &s redes de pescadores. Sobre este fato, Doménech (2003) menciona que:

En su origen, la idea de la red es antigua. El término latino rete-retis se utilizaba para
definir aquellas estructuras formadas a la vez de tramas paralelas y perpendiculares,
como las redes de los pescadores. En estas redes, la union de los hilos forma los nudos
(nodos), que son los que sustentan la forma de la red se ha tomado en la economia
urbana y en la geografia econdmica para describir a un conjunto de unidades urbanas y
las relaciones que las une” (DOMENECH, 2003, p. (9)
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Portanto levando esta simples defini¢do para o ambiente geogréfico, podemos remeter as
diferentes redes de informacdo, comunicacdo e transportes e seus ndés ou entroncamentos.

Seguindo a mesma vertente, Corréa (2001) menciona que:

Em termos genéricos a rede urbana constitui-se no conjunto de centros urbanos
funcionalmente articulados entre si. E, portanto, um tipo particular de rede na qual os
vértices ou nos sdo os diferentes ndcleos de povoamento dotados de fungdes urbanas, e
os caminhos ou ligacdes os diversos fluxos entre esses centros [...] A rede urbana, é um
produto social, historicamente contextualizado, cujo papel crucial é o de, através de
interacBes sociais espacializadas, articular toda a sociedade numa dada porcdo do
espaco, garantindo a sua existéncia e reproducdo. (CORREA, 2001, p.93)

Ao se estudar as redes urbanas, faz-se imprescindivel levar em consideracdo a importancia
das cidades, sendo estas em uma comparacdo simples os entroncamentos ou entrelagos. Porém,
h& de se mencionar que sua importancia vai além de uma simples definicdo, sendo uma das
principais agentes modeladoras do espaco, pois apesar de ter suas peculiaridades e semelhancas,
influenciam também de forma direta e indireta em uma hierarquia urbana, determinando a
complexidade do sistema urbano, e da rede urbana em que se insere. Diniz e Batella (20086,
p.369) mencionam que “as cidades ndo devem ser encaradas como elementos estaticos, mas Sim,
como organismos dindmicos na configuracdo desta rede urbana”.

Contudo ha de se mencionar que o conceito de rede pode ser considerado antigo dado a
sua definicdo, entretanto é utilizado muitas vezes na geografia, pois estabelece uma forma
elementar de percepcao espacial em relacdo a influéncia, crescimento e desenvolvimento de uma
regido, pois quanto maior a quantidade de redes de certa localidade subtende-se que tdo
expressivas serdo também a dindmica e organizacdo de suas cidades e &reas circunvizinhas,
permitindo assim que produtos, pessoas, tecnologia e informagao possam se irradiar para outros e

vice-versa, pois as. Neste sentido Werneck (2001) menciona que:

[...] a multiplicacéo das redes passa a caracterizar as rela¢cGes de uma sociedade que se
organiza sob estratégias de circulacdo e comunicagdo [...], portanto uma rede urbana
compreende, pois, a organizacdo do conjunto das cidades e suas zonas de influéncia, a
partir dos fluxos de bens, pessoas e servigos estabelecidos entre si e com as respectivas
areas rurais (WERNECK, 2001, p. 26-27).

H& de se mencionar também que mesmo com as redes territoriais tendo influéncia direta

na organizacao e planejamento regional, € necessario que seus elementos (cidades e seu entorno
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rural) tenham uma gestdo que mantenham sua qualidade e permitam ao passar do tempo sua
difusdo e adequacdo as novas realidades tecnoldgicas, informacionais, estruturais, politicas,
sociais, culturais e financeiras.

Esta necessidade relacionada a gestdo, mencionada anteriormente, se deve em razdo

novamente desta complexidade espacial, portanto Corréa (2001) atenta que esta

Complexidade funcional crescente vai traduzir-se, entre outros aspectos, no fato de que
cada centro situa-se simultaneamente em pelo menos duas redes. Uma constituida por
localidades centrais e na qual cada centro tem uma posi¢do (metrépole, capital regional,
centro sub-regional, centro de zona, centro local), e outra, menos sisteméatica e mais
irregular, na qual cada centro desempenha um papel singular e/ou complementar a outros
centros (CORREA, 2001, p. 107).

Este papel é definido geralmente por fatos e acontecimentos historicos que exigiram uma
difusdo da rede e hierarquizaram suas localidades mais importantes.

Mas para isso acontecer, as proprias redes, por conta desses contextos historicos, poderdo
ser formadas por elementos diferenciados, que vao gerar fisionomias diferenciadas para toda a
rede e para algumas partes delas. Esta mesma contextualizacdo que foi importante para cada
elemento ou parte da rede, também serd importante para definir diferenciacdes que se refletirdo
no territério. Os elementos, e componentes serdo importantes a medida que definirdo fluxos
diferenciados dentro da rede, contribuindo para a diferenciacdo dos territdérios no que tange a
velocidade de acesso (SANTANA, 2007).

Para Corréa (2006, p.79) “as relagdes entre rede urbana e formagdo espacial sdo muito
complexas: uma rede urbana pode exibir caracteristicas associadas aos diversos momentos da
formagdo em que esta inscrita, ou das diversas formacGes espaciais a que esteve associada”.
Refletindo mais uma vez a influéncia histérica na conformacéo atual das cidades e de suas redes,
comprovando o que Beaujeu-Garnier (1997, p.32) afirma que “no sentido lato, rede designa um
fato espacial de reparti¢cdo dos elementos (aqui, as cidades) no interior de um quadro (a regido, a
nogdo...)”, e a interagdo entre estas partes designara as caracteristicas e importancias destas

localidades, sendo estas centrais ou nao.
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2.3.4 - Teorias Classicas Regionais a luz dos Estudos de Redes

Para compreender a real influéncia de uma rede geogréfica em sua area de abrangéncia, é
necessario levar em conta uma dada regido e as cidades que se distribuem por ela, além de seu
desempenho econdmico, social, cultural e populacional influenciado por seu papel historico; a
insercdo geogréafica dessas cidades em sua regido vai repercutir de forma incisiva na maneira pela
qual elas cumprem seus papeis com relagcdo ao seu entorno imediato.

Além disso, para caracterizar uma rede urbana, duas categorias devem, de fato, serem
colocadas em evidéncia: determinar os tipos de cidades inseridas na regido e relaciona-las
internamente para se ter uma idéia de sua hierarquia micro-regional; além de atentar também para
a expressividade de suas redes vizinhas e suas localidades proximas (espaco macro-regional),
pois estas podem com veeméncia polarizar certas localidades. Mesmo ndo estando inseridas
propriamente na mesma regido que as demais, este fenbmeno espacial se justifica pelo simples
fato destas localidades serem atendidas atraveés da mesma rede urbana, permitindo assim uma
interacdo (positiva e/ou negativa) entre estas localidades e sua possivel hierarquia.

Entretanto, mesmo com estes fendmenos espaciais tendo sido observados por varios
autores no século XIX (Reynaud, Kohl, Seclus etc.), o precursor destas Teorias que viriam a se
tornar cléassicas no decorrer do século XX, foi J.H. Von Thunen, em 1826, quando estudou as
atividades agricolas em torno de uma cidade. Esse autor desenvolveu uma teoria sobre os “anéis
de Von Thunen” (Figura 5), que sdo as circunferéncias em torno da cidade, cada uma delas
delimitando a &rea de cultivo de um produto. Com isso o0s precos dos produtos sofreriam
influencia de acordo com as suas distancias em relagdo a cidade central. Como parte deste

cenario surge o custo de transporte.
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Figura 5: Anéis de Von Thiinen
Fonte: Adaptado de Lopes, 2001, p. 164

Walter Christaller, outro autor classico em rela¢do as teorias regionais no ano de 1933,
teve papel fundamental em relacdo aos estudos de redes urbanas, principalmente pela formulacéo

de sua mais famosa Teoria, que veio a se denominar “Teoria dos Lugares Centrais” (Figura 6).
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Figura 6: Teoria dos Lugares Centrais - Hexagono
Fonte: Adaptado de Christaller, 1933, p. 66
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Neste periodo, Christaller, atento as diversas transformacfes urbanas a qual o mundo
passava, iniciou uma anélise aprofundada concernente a explicagdo, ou tentando evidenciar o0s
processos que ocasionaram em uma organizacao econdmica das localidades, procurando também
compreender quais fatores influenciados por esta urbanizacdo foram os principais agentes
espaciais que atuaram nos processos de organizacdo politica e econdmica; além dos
condicionantes historicos e atuais que resultaram em uma hierarquizacdo dos centros urbanos.

No periodo de sua elaboracdo, Walter Christaller buscou compreender a dinamica das
cidades, sobretudo no sul da Alemanha, a partir de conceitos como centralidade, localidade
central, regido de influencia das cidades e polarizacdo. Sua proposta fundamentou-se numa
relacdo hierarquica entre os centros urbanos, quanto ao fluxo de distribuicdo de bens e servicos
das localidades centrais com suas interlandias, envolvendo o tamanho, o nimero e as distancias
entre as localidades. Segundo IBGE (2000):

Em sua proposicdo, existiriam elementos reguladores sobre o ndmero, tamanho e
distribuicdo das cidades. Independentemente de seus respectivos tamanhos, todo o
nacleo de povoamento é considerado uma localidade central, equipado de fungdes
centrais. Essas fungdes seriam as de distribuicdo de bens e servicos para a populacéo
externa a localidade, residente em sua area de mercado ou regido de influéncia. A
centralidade de uma localidade seria dada pela importncia dos bens e servigos —
funcBes centrais — oferecidos. Quanto maior fosse 0 nimero de suas fungdes, maior
seria a centralidade, sua area de influéncia e o nimero de pessoas por ela atendida.
(IBGE, 2000, p.17).

Portanto, para Christaller, um lugar poderia ser considerado central se ofertasse de forma
expressiva em relacdo as demais localidades de seu espago imediato, bens e servigos e
necessarios, sendo assim, quanto maior a oferta de bens e servigos, maior também sua hierarquia
em relagdo as suas hinterlandias.

A esse respeito Egler (2001, p. 13) menciona que ele observou que existiam “aglomerados
urbanos de todos os tamanhos, dotados de fungdes centrais que consistiam na producdo e na
distribui¢@o de bens e servigos a uma “hinterlandia” em relagéo ao qual o centro urbano ocupava
uma posicgédo central”.Portanto, segundo essa teoria, a localizagdo das atividades basicas induz a
organizacdo de um sistema hierarquizador de cidades.

Sendo assim, a Teoria do Lugar Central consiste em uma teoria dedutiva e urbana que foi

por muitos estudiosos aplicados a realidade de diferentes paises e regides, com o principal intuito
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de compreender epistemologicamente e empiricamente os fatores condicionantes que resultaram
em uma hierarquia de cidades sob a ética das localidades centrais.

Portando os sistemas urbanos se hierarquizam de acordo com sua importancia e/ou nivel
de centralidade: os lugares centrais de maior expressividade se especializam na oferta e
exportacao inter-regional de bens e servicos centrais de ordem elevada, a0 mesmo tempo em que
se mostram fundamentais na exploragdo da economia urbana, gerando um ambiente favoravel a
atracdo ou polarizacdo de seu entorno imediato (regido complementar) de menor prestigio
econdmico, através de suas ofertas de fungdes centrais.

Ainda em relacéo a Teoria Christalleriana, qualquer estabelecimento comercial, industrial
ou de prestacdo de servicos, fornece bens e servigos a uma regido préxima do centro fornecedor,
representando, nesse sentido, uma polarizacdo espacial da aglomeracdo urbana, no qual
constituird uma hierarquia de cidades. Portanto, quanto mais elevada a populacdo de uma regido,
maior também serd a quantidade de centros, que por sua vez implicard em distancias cada vez
menores entre 0S mesmos.

Esta afirmativa pode ser analisada também de forma invertida, na qual uma regido
contendo uma massa populacional pouco expressiva também tera poucas localidades, portando a
distancia média entre elas tende a ser maior por este motivo.

Através desta analogia com a distancia, Christaller mantém certa consonancia em relacéo
a outros classicos da Teoria da Localizacdo, pois segundo Alvim (2009), o primeiro admitiu o
custo de transportes como o fator determinante, pois o consumidor teria que se deslocar para
satisfazer algumas de suas necessidades tendo entdo um gasto a mais devido ao deslocamento.

Esta relagdo de hierarquia funcional e distancia entre os centros remetem a Teoria da
Localizacdo, uma teoria também classica, contemporanea a Teoria do Lugar central, que procura
explicacBes para as diferencas espaciais, buscando uma melhor concepgdo através do viés
econémico. Sendo assim no ano de 1909, segundo Junior (2002), Weber (1909) menciona que
dois pontos de sua teoria devem ser destacados: a importancia concedida ao custo de transporte,
tendo em vista que os demais fatores sdo considerados em funcdo da localizacdo, que leva a
minimizacdo desse custo, enfatizando esse Ultimo ponto; e a demanda ja determinada e
independente da localizacgdo da firma.

No mesmo sentido, Alvim (2009) menciona que Weber ja atentava para a existéncia de

um sistema de transporte diversificado ferroviario, rodoviario e maritimo, que contribuiram para
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as relacbes comerciais entre a populacao das diferentes cidades. Diante disso, a localizagdo 6tima
para Weber (1909) é aquela que proporciona 0 menor custo de producdo possivel, sendo o fator
transporte o aspecto primordial desses custos.

Outro autor importante em relacdo a estas teorias foi o economista August Ldsch,que
formulou na década de 1950 a “Teoria da Localizagdo”. Para Alvim (2009, p. 24) “A Teoria da
Localizagdo ainda que em menor escala que outras teorias regionais e urbanas, esta associada as
cidades, uma vez que visa explicar a localizacéo das atividades econdmicas no espaco geografico,
atividades que estdo concentradas em sua maioria no espago urbano”.Segundo Junior (2002):

De certa forma, Ldsch (1957) estaria sublinhando a concentracdo nos grandes centros
urbanos, pois neles ou muito préximo a eles encontrar-se-ia necessariamente o étimo
locacional proporcionando os maiores rendimentos, isto €, a maximizagdo do lucro. Ao

contrario de seus antecessores, Losch considera que a escolha locacional deve buscar o
maior lucro possivel e ndo o menor custo possivel (JUNIOR, 2002, p. 35).

Portanto, esta teoria tem em sua concep¢do uma andlise aprofundada na realidade
socioeconémica em que o objeto de estudo esta inserido, tanto em ambito local quanto regional.
Sendo assim uma cidade, ou a relacdo desta com outras cidades, além de suas localizacdes
estratégicas, possibilitam também a conformacédo de uma rede geogréfica regional, determinando
sua densidade urbana e sua oferta de bens e servicos centrais, além de seu raio de influéncia, e da
curva de demanda correspondente a tal oferta, ou seja, sua area de mercado.

Outra Teoria intitulada de Pdlos de Crescimento, formulada por Francois Perroux, atenta
para a importancia da indastria como uma forca motriz de carater exdgeno, que influencia
diretamente nas demais atividades da economia, exercendo o papel de uma célula propulsora e
indutora de crescimento e desenvolvimento. Sendo assim, Rezende e outros (2007) mencionam

que:

[...] A insercdo de uma atividade motriz, geralmente inddstria, dentro de um sistema
regional suscitara efeitos positivos e negativos a regido receptora. A medida que tais
efeitos v@o se concentrando, a atividade motriz se tornard um polo propulsor da
economia na regido. O desenvolvimento dependerd do nivel e da qualidade dos efeitos
positivos e negativos. Desta forma, torna-se necessario promover efeitos positivos sob
pena de conduzir a economia regional a uma situacdo de enclave caso haja concentracdo
de efeitos negativos Rezende et al (2007, p. 94).
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A Teoria de Base e Exportacdo menciona que as regides que possuem em suas
caracteristicas um grande potencial exportador, terdo uma grande vantagem em relacdo as regifes
que ndo apresentam tal caracteristica, possibilitando assim seu crescimento e desenvolvimento
econémico. Segundo Oliveira e Lima (2003, p. 30) “O crescimento nesta teoria depende da
dinamicidade das atividades econémicas bésicas que, por sua vez, incentivam o desenvolvimento
de atividades complementares”. As primeiras explicaces a este respeito séo dadas por Tiebout
(1977), onde ele afirma que os niveis de producdo e emprego da regido dependem da procura
externa e das vantagens comparativas.

De forma sucinta, Campos, Vidigal e Prando (2006) mencionam que a Teoria de Base e
exportacao

(...) argumenta que o crescimento de uma regido depende do crescimento de suas
indUstrias de exportacdo, implicando com isso que a expansdo da demanda externa a
regido € o elemento critico determinante inicial do crescimento dentro da regido. Dessa
forma, um aumento na base de exportagdo (que significa todos os bens e servigos
exportaveis de uma regido) estabelece um efeito multiplicador igual ao produto regional
total dividido pelas exportagdes totais. A teoria da base de exportacdo sugere, portanto,
que uma expansdo na base de exportagdo de uma regido/estado (suas exportacdes
brutas) induz a uma taxa maior de crescimento do produto. (CAMPQOS;
VIDIGAL;PRANDO, 2006, p. 6).

Além disso,vérias outras teorias visando uma melhor compreensdo do desenvolvimento
regional continuam ainda surgindo, com vistas a compreender os fendmenos espaciais e suas
especificidades em suas mais variadas escalas.

A distribuicdo espacial das funcbes nas cidades apresenta uma série de comparagdes em
detrimento de suas feicdes objetivadas por sua locacdo. Sendo assim, o padrdo, a freqiéncia e a
repeticdo de uma regularidade na localizacéo espacial dos fendbmenos, envolve a densidade, e 0
numero de casos por unidade de area.

Os fenbmenos podem estar agrupados ou dispersos, e a distribuicdo dos fenbmenos na
superficie é dindmica, variando ao longo do tempo. A difusdo no espaco depende da
probabilidade de contato entre transmissores da inovacdo e potencial de desenvolvimento, sendo
que o indutor deste sera a distancia e as formas de conexao entre os elementos, neste caso as

cidades. Neste sentido Hamburger (2001) menciona que a interacdo espacial é definida em

%\fer, Tiebout, C. Modelos de input-output regional e inter-regional: uma avaliagdo. In;_ SCHWARTZMAN,
Jacques. Economia regional. Belo Horizonte: Cedeplar. 1977, p.315-323.
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funcdo da forma da interacdo considerada e da capacidade de superacdo das barreiras espaciais
atingidas por meio da tecnologia e da infra-estrutura.

Esta infra-estrutura diz respeito ndo somente a funcdes que certa regido oferece, mas
também cidades, bairros etc.; entdo, necessarios sd@o 0s investimentos em relacdo ao
aprimoramento destas infra-estruturas, uma localizacdo geografica estratégica, além de uma
interacdo espacial que pode ser aqui descrita como o conjunto de ligagdes entre elementos que
ocupam diferentes unidades de area, sobre as quais suas forcas motrizes conduzirdo as suas inter-
relacBes. Este fato relaciona-se com o entendimento da interdependéncia entre os fluxos e a
alocacdo das diferentes atividades econémicas na superficie.

A relacgéo entre os padrdes de interacdo espacial e estrutura espacial pode ser desenvolvida
com base em modelos da rede urbana, isto é, matrizes que representam a distancia entre pontos
na superficie e suas respectivas conectividades, além disso, atributos como a populacéo,
representam a massa que podemos chamar de modelos gravitacionais. Com rela¢do aos aspectos
considerados essenciais na estrutura espacial, sdo destacados: o tamanho dos nucleos urbanos, a
distancia entre eles e a distribuicdo espacial destes nucleos, havendo um efeito da maior ou
menor aglomeracéo entre eles (HAMBURGUER, 2001).

Outra teoria, importante para a elucida¢do dos fendomenos espaciais, ¢ a “Teoria Centro-
Periferia”, sendo que esta constitui em analisar em carater mais global disparidades regionais.
Segundo Benitez (1998) tal teoria argumentava que o empecilho ao crescimento regional era a
periferia, idéia esta baseada no modelo de potencial de renda desenvolvido por Isard. Sua forca
era funcdo de sua simplicidade, da existéncia de centros inter-regionais insofismaveis, e que
quanto maior as distancias das regides a estes centros, 0s custos elevavam-se junto a uma reducéo
da renda, vindo a prejudicar, portanto as regides periféricas.

Sendo assim, essas teorias tradicionais'® possuem especificidades que a diferem
evidentemente umas das outras. Entretanto, todas as teorias tratam o carater espacial como
elemento chave e subsidios a seus conceitos. Independente de estabelecer ou ndo um carater mais
econdémico ou social, todas trabalhardo com redes, cidades, distancias, transportes e outros

atributos que caracterizam suas cumplicidades.

10 x . I . o .

Vale ressaltar que estas sdo apenas algumas teorias regionais levantadas para esta pesquisa, pois sdo muitas as
teorias regionais formuladas ao longo do tempo, e que continuam sendo formuladas visando uma melhor
compreensdo do espaco.
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2.3.5 - Tipologia das Redes Geograficas

Segundo Corréa (2006) o padrdo em rede pode incorporar diversas variabilidades espago-
temporais, assim como cada padrdo pode ser focalizado segundo a natureza organizacional,
temporal e alguns outros aspectos espaciais.

Diversos modelos de redes surgiram visando uma melhor aplicacdo e posterior analise da
area estudada, pois o espaco € dindmico e especifico, necessitando diversas vezes de
metodologias e conceitos que possibilitem aproximar ao maximo do espaco estudado e de sua
realidade intrinseca. Portanto, seguem abaixo descri¢fes sucintas sobre os tipos de rede mais
utilizados, oriundas das Teorias Classicas.

A Rede Solar caracteriza-se pela localizacdo central de um poderoso nd, ponto que
centralizard suas vias e fluxos vinculados a nds menores. Esta rede apresenta-se caracterizada
pela localizacdo excéntrica do centro nodal mais importante e por vias e fluxos que se distribuem
segundo um padréo de rede fluvial.

A Rede Christalleriana caracteriza-se pela hierarquizacdo do centro nodal de maior nivel
hierarquico sendo que seu nd tem uma localizacdo central especifica. Em outro caso, a Rede
Axial caracteriza-se por sua disposicao linear, associada a existéncia de uma Unica via de trafego
linearmente disposta.

A Rede Circular apresenta um Unico circulo que contempla todos os outros de maneira
circular; neste tipo especificamente, ndo ha um centro nitidamente dominante, pois sao
distribuidos de forma homogénea. Por ultimo, a Rede de Mudltiplos Circuitos caracteriza-se por
possibilitar a existéncia de variadas ligac6es possiveis a partir de um mesmo no, sem estabelecer

uma forma especifica, como mencionado nos outros tipos de redes aqui mencionado.

2.3.6 - Contextualizagdes Introdutorias Sobre a Origem das Cidades

2.3.6.1 - A Importancia dos Estudos das Cidades

As intervencdes processadas no meio fisico-natural s&o importantes para definir as
caracteristicas de um determinado local, por meio da observacdo e andlise dos seus elementos.

Estas interferéncias se relacionam por meio de aspectos naturais (agua, ar, temperatura etc.) bem
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como humanos, que consistem em um dos principais fatores de modificacdo do espaco, alterando
sua dindmica em diversos niveis e acarretando configuracdes distintas.

Entre as modificacGes mais expressivas ocorridas no meio natural se encontra a instalacéo
de cidades, caracterizadas por ser um elemento chave na organizacéo do territério, e sendo, dessa
forma, uma expressdo consistente da acdo antrépica sobre o ambiente. Seu Sitio — local fisico
onde se estabeleceu inicialmente — e sua situagdo — condi¢cdes do ambiente em que se localiza a
cidade — podem contribuir para sua expansdo e desenvolvimento, consistindo assim conceitos
fundamentais quando se analisa a dinamica que contempla o estudo da temaética urbana. Para
Beaujeu-Garnier (1997):

O sitio, freqlentemente ndo tem mais que um valor histérico. O desenvolvimento da
cidade faz-se a partir dele; a cidade envolve-o, ultrapassa-o, transforma-o, e por vezes,
mesmo, abandona-o, entretanto ndo podemos desconsiderar a importancia do mesmo,
pois a génese da cidade € oriundo dele, feito que se justifica por algum atributo
geogréfico estratégico, diversas vezes s6 encontrado nele se levar em conta seu entorno
imediato (confluéncia de rios, vales férteis, regido aplainada, localizacdo geografica
estratégica e etc.) . Portanto “as cidades situadas a beira-mar ou na margem de um rio
s80 numerosas, porque as vias de agua sempre atrairam os homens (BEAUJEU
GARNIER, 1997, p. 76).

Em relacdo a situacdo, para Beaujeu-Garnier (1997, p. 76)“ela esta quase sempre ligada a
facilidade de comunicacéo, seja para explorar (cidade comercial, cidade administrativa...), seja
para bloguear (cidade de defesa, fortaleza). Os exemplos mais importantes relacionam-se com 0s
meios de transporte de uma época ou de uma civilizagao”.

Desta forma, concretiza-se a importancia do estudo das cidades e, conseqlientemente do
espaco urbano, o qual subsidia a leitura e a analise da interven¢do do homem sobre o meio, seus
processos e elementos. Os estudos sobre as cidades também viabilizam possiveis previsoes e
acOes a fim de organizar e estruturar de maneira mais sustentavel e dindmica o ambiente urbano,
de modo que as esferas socioecondmicas e produtivas sejam contempladas plenamente. Em nivel
conceitual, Castells (2000) define o processo de urbanizagdo sob uma perspectiva econémico-

cultural e com base em trés aspectos principais:

De fato, a tendéncia culturalista da analise da urbanizacdo fundamenta-se numa
premissa: a correspondéncia entre certo tipo técnico de producgdo (essencialmente
definido por uma atividade industrial), um sistema de valores (o “modernismo”) ¢ uma
forma especifica de organizacdo do espago, a cidade, cujos tracos distintivos sdo certa
forma e certa densidade. (CASTELLS, 2000, p. 39)
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Sendo assim, a cidade caracteriza-se como um cenario que congrega um sistema industrial
e produtivo baseado em uma economia consolidada, viabilizando o surgimento de uma rede
comercial e de equipamentos determinados por demandas internas e externas, estruturando-se por
certa morfologia funcional e ocupada por uma populagdo. Este dinamismo permite que 0 meio
urbano detenha uma expressiva capacidade de se organizar tanto nos setores sociais e politicos,
quanto nos econdmicos, de acordo com a necessidade e a evolugdo das relacdes observadas no
espaco.

Deste modo, segundo Corréa (2000), o interesse de conhecer, bem como de atuar sobre a
cidade é proveniente do fato desta ser caracterizada como o lugar habitado por uma crescente
parcela da populacdo; outra caracteristica assumida € a de ser o lugar onde o capital é investido
com maior énfase, garantido uma dinamica de atividades localizadas na cidade, seja no proprio
contexto urbano ou na producéo desta.

A cidade pode ser compreendida através de uma interacdo entre sujeito e objeto, os quais
exercem poder de influéncia sob seu entorno rural e/ou mesmo urbano, constatando-se que a
influéncia desta pode ser percebida ao se analisar o processo migratério entre ela e as demais

cidades com as quais se relaciona. A esse respeito Beaujeu-Garnier (1997) aborda que:

O importante é considerar que a cidade, é o local de concentragdo de homens, de
necessidades, de possibilidades de toda a espécie (trabalho, informacdo...), com uma
capacidade de organizacdo e transmissdo € ao mesmo tempo sujeito e objeto. Enquanto
objeto, a cidade existe materialmente; atrai e acolhe habitantes aos quais fornece, atraves
da sua producdo prépria, do seu comércio e dos seus diversos equipamentos, a maior
parte de tudo o que eles necessitam; é o lugar onde os contactos e toda a natureza sdo
favorecidos e maximizados os resultados (...). Mas o corolario desta fungdo objeto é um
verdadeiro papel de intervencdo, de funcéo sujeito. (BEAUJEU-GARNIER, 1997, p. 11)

Desta forma, pode-se inferir sobre a perspectiva que contempla as influéncias que
ocorrem no espaco urbano, justificadas pelas diferenciagdes de formas de usos, ocupacdo e
apropriacdo, responsaveis pelas definicdes especificas de cada localidade, sendo ressaltadas como
centro da cidade, areas residenciais, industriais, agricolas, de atividades de gestdo, comerciais, de
lazer, entre outros, salientando-se a intervencdo humana no auxilio da organizacédo espacial
(CORREA, 2000).

Por outro lado, o préprio espaco é determinante, o qual apresenta unidades particulares no

gue tange a sua morfologia, geologia, clima e outros aspectos que impedem e/ou auxiliam nas
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acoes do homem sobre 0 meio. Assim, o ambiente urbano, considerando seus elementos, relagdes
e limitacGes organizam o espaco da cidade e provocam modifica¢Ges nas a¢cdes humanas, as quais

se adaptam com os recursos disponiveis. Beaujeu-Garnier (1997) menciona que:

O quadro urbano, o ambiente urbano exercem influéncia nos seus habitantes; podem
transforma-los pouco a pouco; pelas suas exigéncias (alimentacdo matérias-primas,
comércio), a cidade desempenha um papel importante nas atividades internas e
periféricas; pelo seu prdprio poder, favorece, difunde ou bloqueia os diversos impulsos
vindos do exterior. Se 0 homem utiliza e molda a cidade, a reciproca é igualmente
verdadeira. (BEAUJEU-GARNIER, 1997, p. 11)

A cidade torna-se entdo, um objeto de estudo de fundamental interesse para a ciéncia
geografica e areas afins, promovendo configuracdes importantes nas esferas socioecondmica,
politica, e até mesmo fisica-natural*!, originando estudos e classificagdes que consideram seus

aspectos humanos e produtivos, dentre outros elementos.

2.3.6.2 - O Surgimento das Cidades

A cidade tem se tornado ao longo dos séculos, o l6cus privilegiado das civilizagdes. Sendo
assim, a ocupacdo dos espacos de forma organizada, principalmente no entorno das vias de
ligacdo, deu inicio ao que se denomina de ‘cidades’. Estas oferecem a populagdo residente todo
ou quase todo aparato necessario para a sobrevivéncia, emancipacdo e producdo urbana
(comércio, educacdo, cultura, servicos, lazer, espacos culturais, religiosos entre outros).

Além de apresentar uma meso-estrutura, que ao se enquadrar como porte das cidades €
responsavel pelos meios que garantem subsidios a superestrutura, é caracterizada pelos sistemas
viarios, de &gua, esgoto e similares. Em ultima instancia estabelece-se a infra-estrutura, que
trabalha e adéqua o espaco a partir da realidade geoldgica e geomorfologica local®.

Ao se explanar sobre o assunto, observa-se desta maneira que uma cidade pode ser
considerada como um lugar sujeito a mudancas e transformacdes, tornando-se, portanto,em um
espaco dindmico, principalmente por estabelecer relacbes de complementaridade com outras
localidades se utilizando das redes geograficas, e portanto se estruturam através de um conjunto

de fluxos determinados segundo aspectos fisicos, geoldgicos, morfoldgicos, entre outros. A esse

YA alteragdo no ambiente fisico-natural nem sempre é eficiente nas Cidades, podendo causar desequilibrios
ambientais em alguns casos irreversiveis.
2Este fato exemplifica a importancia do Sitio e da Situagdo como elementos chave para formacao das cidades.
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respeito Carvalho (1999) ressalta que:

(...) acidade, em qualquer momento de sua historia, é resultado até entdo apurado, de um
fluxo de transformacdes nela operado (...) ndo importam seu tamanho e o seu poder —
(...) séo aquelas, esponténeas ou criadas, que constroem seu crescimento sobre os fatores
geoldgicos de sustentabilidade (em suas configuragGes naturais ou derivadas). Tais
fatores de sustentabilidade, integrantes da infra-estrutura das cidades, ndo estdo, (...) s6
em seu solo e subsolo, mas também em seu céu e no solo e subsolo do campo adjacente
ou mais remoto. (CARVALHO, 1999, p. 24)

Sabe-se que as primeiras cidades formaram-se por volta de 3500 a.C; no vale
compreendido pelo Tigre e Eufrates. Além do solo fértil e do generoso suprimento de agua de
que dispunham, encontrava-se na regido um cruzamento de estradas que era desde séculos um
meio de comunicacdo entre povos de diferentes culturas’®. O intercAmbio dessas culturas
contribuiu sensivelmente para a evolugdo das vilas e povoados da regido em verdadeiras

cidades.

Estas cidades de diversas maneiras funcionavam como um incentivo ao progresso, as
primeiras estradas importantes surgiram; portanto novas idéias e invencdes, naturalmente
convergiam para elas. Embora as cidades tenham aparecido a mais de 3000 a.C, estas
apresentavam uma morfologia pequena, em sua grande maioria composta por trabalhadores rurais
e facilmente regredia novamente a condicéo de vila'.

A relagdo que pesquisadores urbanos fazem hoje entre cidade e urbanizagdo, até mesmo
como sinbnimos, em sua génese nao poderia ser feita, fato este que s6 passou a se justificar
historicamente em um estagio posterior ao desenvolvimento agricola.

Neste periodo (Neolitico) *®-a populacdo ainda primitiva possibilitou a existéncia de um
excedente alimentar regular e passou a controla-lo visando sua subsisténcia e posteriormente sua
comercializacdo. Surge entdo uma classe dominante e uma necessidade de distin¢do espacial,
possibilitando a inovacdo social e tecnoldgica e, consequentemente, uma distingdo econémica,

politica, social e cultural.

BA alteragdo no ambiente fisico-natural nem sempre é eficiente nas Cidades, podendo causar desequilibrios
ambientais em alguns casos irreversiveis.

“Este fato exemplifica a importancia do Sitio e da Situagdo como elementos chave para formacao das cidades.
15SJORBEG, Gideon. Cidades: A Urbanizacdo da Humanidade. In: Origem e Evolucédo das Cidades. (1970).
16Operiodo Neolitico também conhecido como Idade da Pedra Polida/Lascada, representa o aumento do cultivo
agricola, e a instalagdo de residéncias fixas proximas aos vales férteis. Domesticacdo de animais, armazenamento de
alimentos, inicio da escrita e utilizagdo de instrumentos feitos de “pedra”.
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Desta forma, a existéncia da cidade torna-se garantida através de sua diferenciacdo e
consequente afastamento relativo do espago voltado a producdo, tornando-se posteriormente o
local centralizador do poder politico, econémico, cultural e religioso.

A transicdo da cidade até aqui mencionada, para a comercial e de servicos, s6 €
possibilitada a partir do momento em que a producdo direciona-se para 0 proprio mercado,
exigindo assim, uma demanda interna que consiga atender toda sua totalidade.

Mas foi a industrializacdo, com o surgimento das ditas cidades industriais, que
possibilitaram uma ruptura drastica entre o rural e 0 que viria a se tornar 0 urbano, através
inicialmente da potencializacdo da inddstria manufatureira e do consequente aumento de sua

producdo. A esse respeito Davis (1970) menciona que:

Antes de 1850, nenhuma sociedade poderia ser descrita como predominantemente
urbana e, em 1900, apenas a Gra-Bretanha atingia esta condi¢do. Hoje, passados apenas
65 anos, todas as nac¢Bes industriais sdo altamente urbanizadas e, em todo o mundo,
indiscriminadamente, o processo de urbanizacdo esti se acelerando rapidamente [... ]
entre 1850 e 1950, o ritmo populacional foi bem maior que o ocorrido entre 1800 e
1850, mas o ritmo entre 1950 e 1960 foi duas vezes maior que o dos 50 anos
precedentes (DAVIS, 1970, p. 14).

Estas cidades, estimuladas pelo progresso do desenvolvimento industrial, foram crescendo
em numero de habitantes e multiplicaram-se sob varios aspectos; dispondo de meios de transporte
coletivos e depois individuais cada vez mais aperfeicoados. A cidade, portanto, pode ser dinamica
e prospera ou degradada e quase moribunda; € o nd de fluxos sucessivamente centripetos ou
centrifugos de toda a natureza; em diversos graus e sob varias formas, a cidade é o elemento
fundamental da organizacédo do espaco (BEAUJEU GARNIER, 1997).

Possibilita a partir de sua rede, uma difusao destes fluxos e uma relagdo com seu entorno,
chegando a atingir um alto grau de dinamismo.

Para manter uma cidade em pleno desenvolvimento e dinamismo e com forte tendéncia ao
funcionamento pleno de seu sistema, faz-se necessario manter suas atividades'’ altamente

atreladas a este desenvolvimento. Segundo Zmitrowicz (1977):

Para manté-las em funcionamento, hd necessidades de adequar os espacos e a elas
destinados, dotando-os de certo volume de agua, de energia, evitando acumulo de
excrementos, lixo e residuos em geral, através dos sistemas de servicos publicos e infra-

YEntende-se por atividades, os setores da economia (primérios secundarios e terciarios); um sistema de input-output
de produtos, pessoas, mercadorias e informagédo, habitacdo e um sistema politico e governamental estruturado e
atento a suas legislaces.
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estrutura. Esses sistemas acarretam modificagdes também nos ambientes externos a
cidade, de onde os recursos sdo retirados, ou onde materiais ja utilizados séo
descarregados, introduzindo modificagdes que podem repercutir negativamente no meio
circundante em geral. Tais problemas implicam na necessidade de uma série de
precaucdes, mais ou menos onerosas, para impedir a deterioracdo da regido para o uso
humano (ZMITROWICZ, 1977, p.35).

Entende-se, portanto, que tais desenvolvimentos e seus constantes dinamismos modificam
e provocam um relativo crescimento nas localidades promovidas por este fluxo integrado,
ampliando assim a area de influéncia de uma determinada cidade e até mesmo de sua regido,
possibilitando também uma hierarquizacdo urbana, em alguns casos complexas, e a difusdo de
uma rede de cidades cada vez mais expressiva.

Neste sentido, explicita-se 0o dinamismo que uma cidade desencadeia com a relacéo
estabelecida com outras, independente do porte, as quais dependem diretamente do papel
desempenhado pelos eixos Vviarios necessarios a conexdo dos espacos urbanos, auxiliando na
configuracdo e elaboracdo de novas areas, além de ressaltar a prépria apropriacdo do espaco pelo
homem, o qual se utiliza do espaco a fim de adquirir subterflgios suficientes para manutencéo,
estabelecimento e garantia de qualidade de vida para populacdo previamente instaurada, podendo
desta forma ndo somente usufruir do espaco e suas disponibilidades como também, no que tange
a adequacdo da realidade disposta para uma realidade almejada com o intuito de atender as
demandas populacionais locais, regionais e/ou longinquas.

2.3.6.3 - Rede de Cidades e Hierarquia Urbana

Através do constante crescimento urbano e a elevacdo do nimero de cidades em todo
mundo, surge também uma concorréncia (principalmente econdmica) entre as mesmas. Desta
concorréncia passa a existir uma relacdo de complementaridades e alianca entre elas,
necessitando cada vez mais de mecanismos que facilitem e permitam de forma mais accessivel o
processo de integracdo. Sendo assim, as cidades passaram a se articular através de redes
territoriais que permitissem uma acdo coordenada em diferentes escalas (regionais, nacionais e
internacionais), elevando assim a competitividade das Cidades em seus mais variados cenarios.

A primeira caracteristica de uma Rede de Cidades é sua base espacial, geogréafica.
Todavia, essas cidades distribuidas em um espaco geografico devem possuir alguns outros

atributos para que possam formar efetivamente uma rede urbana. Séo as relagdes interurbanas e
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cidade-campo que propiciam, igualmente, o aparecimento de funcbes centrais em certas
localidades mais que em outras. O estudo da centralidade é basico na anélise das redes urbanas.
(AMORIM FILHO, 1983).

Entende-se por rede de cidades toda forma de integracdo entre as mesmas, sejam
horizontais ou verticais, fixas ou mdveis, visando a expansdo de suas fronteiras (conexdo da
diversidade dos espacos Geogréaficos) e a cooperacdo de suas agfes. Sua origem comeca a se
disseminar ao final da Segunda Guerra Mundial, visando um irmanamento entre as cidades, com
o principal objetivo de promover entre as cidades européias uma integracdo e uma cooperagao
muatua com o intuito de evitar o renascimento das grandes potencias européias. Para Amorim
Filho (1983, p. 26), “Ap0s a Segunda guerra Mundial, as redes urbanas passaram a ser objeto de
preocupacdo e da intervencdo publica, pois se compreendem que, da evolucdo equilibrada das
redes urbanas, dependia toda a evolugao das regides”

Estas redes territoriais fazem parte de um sistema urbano complexo e norteado também
pelas caracteristicas individuais e coletivas das cidades, que neste processo sistémico sdo
considerados 0s nds, ja mencionados nos capitulos anteriores.

Estes nds terdo uma relacdo de complementaridades, entretanto, essa relacdo ndo sera
igualitaria para todas as cidades, o que repercutird em uma hierarquia urbana, tendo como cidade
principal aquela que suprir com maior veeméncia as necessidades de sua populagdo e de seu
entorno, polarizando assim outras cidades, ndo necessariamente localizadas em seu entorno
imediato, se quao for expressivo seu poder de polarizacao.

Segundo Machado (2001, p.8), “Quando os geografos trabalham com a nogéo de Sistemas
Urbanos, estéo trabalhando com os sistemas complexos. A cidade, com sua organizagao interna e
0 conjunto de cidades, com suas relacdes de interdependéncia e complementaridade, constituem
em escalas diferentes, exemplos de sistemas abertos e hierarquizados”.

No mesmo sentido Beaujeu-Garnier(1997) menciona que

Os gedgrafos caracterizaram as fungdes e procuraram a origem e o fundamento do
desenvolvimento urbano, o que os levou a interrogarem-se sobre o papel regional das
cidades, sobre a existéncia de redes que se apdiam nos nicleos urbanos, mantendo entre
si, em certos casos, relacfes mais ou menos hierarquizadas. (BEAUJEAU GARNIER,
1997, p. 35)

Portanto nocdes como sistemas urbanos e redes de cidades fazem parte do pequeno

arsenal de conceitos, nocodes, regras taxondmicas e classificagdes da Geografia Urbana, utilizadas
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para descrever e explicar as diferencas e similaridades dos objetos e das agbes humanas tomados
como estruturas coletivas (MACHADO, 2001).

Deste modo, ndo existira uma cidade isolada, se esta se encontrar presente em um Sistema
Urbano, estabelecendo uma estrutura horizontal no qual as relacbes de complementaridade e
concorréncia permitirdo a existéncia desta estrutura. Entretanto, se uma cidade menos expressiva
depender em quase sua totalidade de cidades mais favorecidas, estas pertencerdo a uma estrutura
vertical, conduzindo assim a nocdo de classificacdo e de rede.

Para Ferreira (2007, p.17) “essa rede acontece com diferentes intensidades segundo o
potencial de capital humano existente e sua capacidade de aceitar, assimilar e acompanhar as
mudangas, sobretudo, no campo das técnicas, da ciéncia e da informagao”.

Portanto a hierarquia urbana e as relagcdes de interacdo ao longo da rede, sdo inerentes a
estrutura dos servicos e bens que a urbanizacdo produz. Cabe ressaltar que as cidades, embora
possam estabelecer relagdes hierarquicas, ndao se limitam a ela e muitas vezes uma cidade
participa numa determinada rede urbana, mas também em outras ndo necessariamente com a

mesma representatividade. Seguindo a mesma vertente, Corréa (2001) ressalta que:

A complexidade da integracdo envolve, por outro lado, o fato de que cada centro urbano
fazer parte de varias redes de cidades, redes vinculadas aos multiplos papéis que
desempenham e em parte associados as grandes corpora¢fes multifuncionais e
multilocalizadas, elas préprias localizadas sob a forma de redes. Assim, uma capital
regional que em passado ndo muito distante relacionava-se quase que exclusivamente
com uma unica metrépole regional, atualmente relaciona-se também com outras
metropoles, diversas capitas regionais e mesmo com alguns pequenos centros
longinquamente localizados (CORREA, 2001, p.102).

A partir desta prerrogativa, faz-se necessario detalhar os conceitos de rede urbana vis-a-
vis a influéncia destas no que diz respeito a sua hierarquia urbana. Segundo Egler (2001, p.92) “A
cidade em si pode ser considerada como um sistema que integra um sistema ou uma rede de
cidades cujo papel ¢ essencial na estruturagcdo e organizacao do espaco geografico”, mas a Rede
de Cidades extrapola seus limites geogréaficos, atingindo certas vezes limites espaciais
inimaginaveis, em razdo de tal tecnologia e infra-estrutura.

Atualmente presenciamos um momento impar em se tratando de uma abordagem
sistémica no estudo de redes de cidades, pois 0 progresso e a modernizagdo dos transportes e
comunicacdo (telefonia movel e fixa, internet, televisdo etc.) influenciam diretamente na

expressividade e na dindmica dos sistemas urbanos e suas redes, pois o atual momento é
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caracterizado pela importancia dos fluxos ou mais precisamente da circulagdo dos bens, das
pessoas e cada vez mais das informacGes. Para Doménech (2003):
Una rede estd formada por um conjunto de actores (nodos) relacionados entre elos
mediante uma serie de vinculos (links). La economia urbana y la geografia econémica
utilizan el término redes de ciudades para referirse a una interpretacion de La economia
en el espacio en la cual los nodos son las ciudades, conectadas por vinculos de naturas

socioeconémica (links), a través de los cuales se intercambian flujos de distinta
naturaleza, sustentados sobre infraestructuras de transportes y comunicaciones

(DOMENECH, 2003, p. 2).

Sob a mesma vertente, Santana (2007) menciona que:

[...] uma cidade pode tornar-se um importante n6 dentro de uma rede [...] neste caso a
quantidade de cidades importantes em um territério poderia definir um nivel de
importancia relativamente grande para esse territério, de acordo com a quantidade de
linhas e nds que cada uma dessas cidades demandasse externamente e possuisse
internamente (SANTANA, 2007, p. 10).

Neste sentido, mencionar Rede Urbana e ndo mencionar Hierarquia Urbana poderia em
alguns casos torna-se um impropério, tendo em vista que um é consequéncia do outro. Para
Ferreira (2007, p.27), “A hierarquia urbana e as relagdes de interagdo ao longo da rede, séo
inerentes a estrutura dos servicos e bens que a urbanizacéo produz”.

Portanto uma cidade que tenha estabelecido em seu territério uma maior quantidade de
linhas (redes) e nos provavelmente tera também sua importancia superior vis-a-vis as cidades e
regides circunvizinhas, pois a quantidade de redes e n6s também pode constituir em um elemento
hierarquizador, portanto, provavelmente a cidade que apresentar uma maior quantidade de redes e
nos externos e internos tende a ser o de maior importancia e conexao com outras areas.

Neste sentido, a situacdo sera também um fator preponderante no que diz respeito a
hierarquizacdo das cidades e difusdo de sua rede urbana, pois possibilitara o desenvolvimento se
sua localizag&o estiver principalmente em situacdo de encruzilhada, o que permitird também uma
maior mobilidade o qual podemos chamar de fluxos.

Porém deve-se mencionar que ndo importa somente uma situacdo favoravel, pois a
manutengdo e inovacdo da rede urbana também influenciardo de forma consideravel nesta
hierarquia urbana. Uma cidade no qual apresenta uma rede de transportes bem definida,
pavimentadas e seguras tende a contribuir para uma elevacdo em seu nivel hierarquico, pois como
Alvim (2009, p.37) ressalta,
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(...) uma cidade em que a rede de transportes é mais desenvolvida tende a ser de nivel
hierarquico superior, e muitas vezes o transporte e/ou eixos de comunicagdo acabam por
fazer com que a demanda, e tdo logo a oferta de bens e servicos se intensifique,
garantindo a supremacia do centro principal e a relevancia das cidades médias.
(ALVIM,2009, p. 37)

Portanto, quanto maior um numero de cidades em que um eixo de comunicacdo e
transporte consegue atingir, em menor tempo possivel, maior serd também a hierarquizacao

destas cidades.

2.3.7 — Evolucéo dos Processos de Ocupacéo do Territorio Brasileiro e a Origem de Sua Rede
Urbana

Analisar a rede urbana brasileira é perceber um reflexo pratico do processo de ocupagédo
de seu territorio em seus mais variados momentos. Segundo Corréa (2001, p. 95), “coexistem no
mesmo espaco cidades criadas na primeira metade do século XVI, no inicio da colonizacdo, e
cidades nascidas na década de 1980, enquanto outras mais serdo criadas no inicio do século
XXI”.

A datacdo distinta das redes urbanas em todo territorio brasileiro remete a pensar também
na complexidade em analisar seus nudcleos urbanos, tendo em vista que um é consequéncia do
outro, e, portanto, complexa serd também a genética da rede urbana brasileira'®. Sendo assim,
esta complexidade revelara a existéncia de variados padrGes espaciais.

As cidades brasileiras podem ser consideradas nucleos centrais de desenvolvimento
localizadas inicialmente em posicdes altamente estratégicas. O Brasil Coldnia ja& em seus
primeiros anos de ocupacgdo, assume uma caracteristica urbana especifica e diferente da
colonizacdo espanhola na Costa oeste do Continente Sul-Americano, pois a configuracdo urbana
desde este periodo assume uma caracteristica de desordem urbana, partindo do pressuposto que
sua ocupagdo inicial assumiu um papel de defesa do territdrio e localizacdo estratégica de
armazenamento de sua producéo.

Sobre este fato Corréa (2001) menciona que

(...) as cidades localizavam-se sob a protecdo de um forte, a entrada de uma baia ou junto
a foz de um rio, constituindo-se em um padréo de criacdo urbana visando a protecdo do
litoral e da via de penetracdo para o interior que em breve seria conquistado e povoado.
Salvador, Rio de Janeiro e Belém sdo exemplos dessas criacbes urbanas coloniais
(CORREA, 2001, p. 96)

8CORREA, Roberto Lobato. (2001, p. 96)
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Sendo instituida inicialmente uma rede urbana do tipo dentritica, centrada na ligacao
destas cidades litoraneas, situadas na costa leste do territdrio brasileiro.

Todavia esta ocupacdo objetivada por seus colonizadores se fundou desprovida de
qualquer preocupacdo do ponto de vista do planejamento urbano. A esse respeito Smith (1956)
menciona que:

As ruas, ironicamente chamadas de direitas, eram tortas e cheias de altibaixos. As pracas
de ordinario, irregulares [...] desta sorte, em 1763, quando deixou de ser a capital do
Brasil, era a Bahia (Salvador) uma cidade tdo medieval quanto Lisboa na véspera das
grandes reformas de Pombal. Nada inventaram 0s portugueses no planejamento de
cidades em paises novos. Ao contrario dos espanhdis, que eram instruidos por lei a
executar um gradeado regular de ruas, que se entrecruzam em torno de uma praca

central, os portugueses ndo tinham regras, exceto a antiga defesa através da
altura(SMITH, 1956, p. 322-323).

Portanto as cidades brasileiras desempenharam e ainda exercem importantes fungdes no
processo de ocupacdo de seu territdrio e na formacdo de sua rede urbana. Inicialmente esta
importancia se devia em relacdo ao subsidio das cidades em ofertar seus sitios a génese
ocupacional, transformando em importantes localidades centrais de controle politico e religioso,
funcionando também como centros logisticos da producdo agro-extrativista, pois serviam de base
ao armazenamento desta producdo, tornando-se ao longo do tempo nlcleos de conexao, e
posteriormente polos industriais e financeiros e verdadeiros nds da rede urbana brasileira.

A criacdo de nucleos ou o desenvolvimento de funcBes urbanas junto a uma atividade
econdmica foi regra geral na génese da rede urbana brasileira: junto a uma rede de engenho de
acucar, de um seringal, de uma mina ou garimpo, de uma capela em fazenda, de uma fabrica
téxtil, a uma pousada de tropas de burros ou no entroncamento de rotas de comércio, portanto a
importancia dos ciclos econdmicos que existiram e/ou ainda existem no Brasil (CORREA,
2001)".

Assim, no auge do ciclo da cana de acuUcar a politica colonial portuguesa se pautava nos
grandes latifindios visando o abastecimento dos mercados europeus e no trabalho escravo. Essa

politica gerou mesmo que de forma pouco expressiva uma atividade urbanizadora, mas se

Ciclo do Pau Brasil, da Cana de Aglicar, do Ouro, do Café e etc. E importante ressaltar que estes ciclos ndo tiveram
inicio, meio e fim, apenas tiveram sua expressividade econdmica reduzida por uma de maior expressao,
corroborando para sua sucessdo como elementos propulsores da economia nacional, mas com expressividades e
importancias locais e regionais respeitaveis em alguns casos até mesmo nos dias atuais.
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aplicava basicamente nas ditas cidades ‘reais’, situadas no litoral e controladas pela metropole.
As redes urbanas neste periodo representadas basicamente pelos eixos Viarios, apresentavam-se
pouco expressivas e sem planejamento, visando somente o transporte desta producao.

As localidades ou vilas mais modestas, que adentravam os confins do territorio brasileiro
apresentavam-se com um planejamento e uma rede urbana ainda mais precéria, justificando sua
pouca expressividade (populacional, econémica, social e cultural) neste periodo.

Somente a partir da ocupacdo dos sertdes brasileiros, realizadas pelas ‘Entradas’ e
‘Bandeiras’® que comecaram a surgir com mais expressividade um niimero maior de cidades,
vilas e assentamentos urbanos, necessitando assim de vias de ligacdo que facilitassem e
permitissem um acesso mais rapido e comodo de sua populacdo,que também comecava a crescer
neste periodo, mas nada que pudesse ser considerado o inicio de um planejamento urbano.

No Brasil, entre os seculos XVI e XVII, o processo de urbanizacéo era caracterizado pela
intermiténcia dos centros urbanos, ou seja, as cidades eram mais uma emanacdo de poder,
concentrando a organizacdo politico-administrativa e as atividades econémicas, como 0
comércio, os oficios mecanicos, o funcionalismo e a mineracdo (ARAUJO et al, 2007). Ressalta-
se, entretanto, o crescimento do numero de vilas e cidades no século XVIII até 1720, no qual

quinze vilas e cidades surgiram neste periodo (Tabela 1).

®Entradas” eram os termos designados a caracterizar as expedicdes exploratrias aos confins do Brasil por
intermédio de capital privado, ao contrario das “Bandeiras”, que tinham financiamento da Coroa Portuguesa para
exercer tais expedi¢es. Grande contribui¢do para o conhecimento e mapeamento do territério brasileiro.
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Século XVilI
Século XVI Século XVl até 1720

Rio Grande do Norte 1

Paraiba 1

Pernambuco 2 1 1
Sergipe 1 2

Bahia 4 0 1
Espirito Santo 2 1

Guanabara 1

Sao Paulo 6 10 1
Para 4

Maranhao 2 1
Alagoas 3

Rio de Janeiro 6

Parana 2

Santa Catarina 1 1
Piaui 1
Ceara 1
Minas Gerais 8

Tabela 1: Vilas e Cidades Criadas nos Séculos VXII e XVIII

Fonte: Adaptado de Reis, 1968, p. 72.

Ao término deste periodo, a rede urbana brasileira, mesmo que ainda em gestacdo
apresentava-se em constante crescimento e constituida por sessenta e trés vilas e oito cidades.
Mas foi a partir do século XIX que a alteragdo efetiva das relaces entre a populacéo rural e
urbana comecou a se intensificar, principalmente em detrimento do ciclo do café, que neste
periodo apresentava-se como elemento propulsor da economia brasileira.

A cafeicultura foi responsavel por introduzir o Brasil nas novas tecnologias que antes s
se viam na Europa, desenvolvendo uma infra-estrutura regional e nacional, necessarias para a
logistica do café. Contribuiu também para o surgimento de varios outros assentamentos urbanos,
que viriam a se tornar posteriormente em alguns casos até mesmo cidades, principalmente na

regido Sudeste?!, além de induzir a formacdo de um complexo sistema ferroviério e rodoviério

A Cafeicultura atuou com maior intensidade entre os séculos XIX e XX na regi&o Sudeste, primeira localidade a
produzir comercialmente e em larga escala tal especiaria, motivada tanto por sua localizagdo estratégica proximo
e/ou a margem do Oceano Atlantico, além de oferecer um clima e um solo propicio a tal cultura.
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necessario ao escoamento de seus graos.

Estas redes de transportes, 0 acumulo de capital, a modernizagdo de seus portos (Santos e
Rio de Janeiro) e o crescente mercado consumidor urbano, subsidiou e teve papel preponderante
no que viria a se tornar a Revolucdo Industrial Brasileira ja& no século XX, alterando toda a
dindmica espacial, social, populacional e econdémica ao longo deste século até os dias atuais.

Segundo Cano (1977, p.8), “a consolidacdo do complexo cafeeiro e a heranca por ele
deixada (ferrovias, sistema bancario, ndcleos urbanos etc.) permitiu a emergéncia de uma
incipiente economia industrial e de importante rede urbana a partir dos anos 20”.

Entretanto a rede urbana brasileira caracterizava-se até a Segunda Guerra Mundial por um
limitado grau de diversificagcdo funcional de seus centros. Diferenciavam-se entre si, sobretudo
no que se referem ao papel que se desempenhavam como lugares centrais, distribuindo bens e
servicos, e como centros de comercializacdo e beneficiamento da producdo rural de suas
hinterlandias (CORREA, 2001).

Para Faria (1983, p. 41), “os planos de desenvolvimento industrial exigiram a unificagdo
de mercado e sua articulacdo. Nesse contexto foram criadas e ampliadas as vias de transporte
para a interligacdo de mercados Regionais, propiciando a significativa expansdo da Rede Urbana

em todo o pais”. Segundo Egler (2001):

A rede de circulagdo de mercadorias, expressa na malha rodoviéria nacional, delimita a
grosso modo a area de mercado integrada. N&o se trata propriamente de uma estrutura
montada a partir do setor manufatureiro, pois reflete as herancas do passado agro-
mercantil, quando assumia a forma de “bacias de drenagem” destinadas a integrar as
areas produtivas aos postos litoraneos, tal como a rede ferroviaria. Sobre essas “bacias”
super impde-se o tracado dos grandes eixos nacionais, que convergem para 0 centro
manufatureiro no centro-sul do pais, como por exemplo, a BR 116, antiga Rio - Bahia,
primeiro grande eixo de interligacdo entre o nordeste e o ndcleo industrial do sudeste
(EGLER, 2001, p. 48).

A rede urbana brasileira até meados da década de 1950 e inicio de 1960, mesmo que
bastante evoluida se comparada ao inicio do mesmo século, demonstrava uma complexidade
funcional ainda pouco expressiva, com uma articulagdo baixa entre seus centros e ainda pouco
dindmica, mesmo com a quantidade destes centros se elevando consideravelmente neste periodo.

Entretanto, uma possivel integracdo nacional estava se iniciando atraves do crescimento

relativo das atividades industriais. Todavia ainda era pouco expressivo e vinculava-se
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basicamente a mercados regionais, ndo necessitando a principio de uma integracdo territorial
nacional mais efetiva.

Os centros urbanos caracterizavam-se sobremaneira como lugares centrais
(CHRISTALLER, 1966). Apresentavam nitida hierarquia, na qual, abaixo de duas claras
metropoles nacionais, Rio de Janeiro e Sdo Paulo, apareciam metrdpoles regionais consolidadas,
Porto Alegre, Salvador, Recife e Belém, metropoles regionais em formacgdo, Belo Horizonte,
Curitiba e Fortaleza, inimeras capitais regionais, centro sub-regionais, centros de zona e centros
locais. A esta pequena complexidade funcional da rede urbana associava-se um padrdo de
interagBes espaciais predominantemente regionais estruturado em torno de metropoles regionais
consolidadas ou em formacio (CORREA, 2006).

E importante ressaltar que a ascensdo de S3o Paulo se justificou principalmente em razdo
das vicissitudes do complexo cafeeiro no estado, portanto, o capital financiador da indudstria, bem
como a infra-estrutura de transportes, originou-se a partir do setor rural, e beneficiou
posteriormente e decisivamente o setor urbano estadual.

Porém segundo Corréa (2006), as transformac@es sociais instauradas a partir da década de
1950 afetam profundamente a sociedade brasileira e a sua rede urbana, reflexo e condicdo da
sociedade brasileira em sua dindmica.

Estas transformacdes tiveram influéncia direta da politica vigente neste periodo,
possibilitada pelo entdo presidente Juscelino Kubitschek (1956-1961) que viabilizou, a partir de
seu Plano de Metas, o processo desenvolvimentista nas areas macro-econdmicas. Seu principal
objetivo consistia em devolver a industrializacdo do pais, através de uma poderosa e diversificada
producéo industrial de bens de consumo duraveis e ndo duraveis.

Consequientemente, outra transformagao influenciada também por esta industrializac¢éo foi
a mudanca em todos os aspectos de um Brasil rural para um Brasil urbano, sendo esta observada

no gréafico abaixo (Figura 7).
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Figura 7: Populacdo Brasileira — 1950 a 2000
Fonte: IBGE, 2010

Até os anos de 1970, o processo de industrializacdo brasileiro foi realizado ciclicamente
setor apds setor, até completar-se o edificio industrial brasileiro com a presenca de todos 0s
setores produtivos. A partir de entdo, a participacdo do Brasil na divisdo internacional do trabalho
continuou combinando os ciclos longos de desenvolvimento do capitalismo mais os ciclos
enddgenos da economia brasileira, criando assim, condigdes adversas para a continuidade do
processo de desenvolvimento industrial (FRESCA, 2007).

Outra transformacao relevante, também motivada por esta urbanizacédo e industrializacéo,
foi a melhoria geral e progressiva da circulagdo em todos os aspectos (pessoas, mercadorias,
informagdo), que possibilitou e facilitou interagdes espaciais entre mercadorias, pessoas,
informacdes e capital.

Segundo Corréa (2006), esta transformacéo envolveu o reaparelhamento da infraestrutura,
a exemplo de alguns portos e aeroportos; a paulatina substituicdo do sistema ferroviario por uma
rede rodoviaria densa e com mais qualidade, integrando o pais; e a implantacdo de uma moderna
e eficaz rede de telecomunicacdes, progressivamente informatizada.

Este vertiginoso crescimento urbano brasileiro teve sua expressividade fundamentada

principalmente na regido sudeste, principalmente inicialmente no eixo Rio-S&o Paulo (&reas mais



71

dindmicas economicamente). Este eixo centralizava o maior nimero de investimentos e atracao
de capital, no qual sediou com mais veeméncia boa parte das industrias nacionais e
multinacionais, despontando como precursores no Brasil ao trabalhar com tecnologias mais
avancadas (maquinarios, veiculos e materiais elétricos).

O estado de Séo Paulo foi o0 que desenvolveu e concentrou a partir da metade do século
XX, a maior quantidade destas inddstrias, possibilitando um crescimento expressivo local e
regional, principalmente da cidade de Sao Paulo, polarizando e controlando boa parte das cidades
e da rede urbana brasileira, acompanhada das cidades do Rio de Janeiro e Belo Horizonte.

Segundo Aradjo e outros (2007):

Apobs 1940, o povoamento brasileiro foi dirigido mais no sentido das cidades, numa
intensificacdo do fendmeno urbano-industrial, principalmente no Sudeste que é a regido
mais populosa e povoada do Brasil, conforme registros desde o recenseamento de 1890.
De acordo com o Atlas de Desenvolvimento Humano no Brasil, em 2000, mais de 72
milhdes de habitantes viviam nessa regido e mais de90% dos habitantes do Sudeste
viviam nas cidades. A Grande Séo Paulo, a Grande Rio de Janeiro e a Grande Belo
Horizonte s&o as areas metropolitanas mais populosas do Brasil. (ARAUJO et al, 2007,
p. 34).

Esta expressividade urbana da regido sudeste, em relacdo as demais, pode-se justificar
através da localizacdo geografica estratégica, sediando também os principais portos do Brasil
(Santos, Rio de Janeiro e Espirito Santo), que através de uma rede urbana em desenvolvimento
possibilitaria o melhor escoamento da producdo. Outra caracteristica foi a concentracdo do poder
federal na cidade do Rio de Janeiro até ser alterado para Brasilia no ano de 1960.

Alem disso, um fator preponderante foi o empreendedorismo e o poderio econdmico
oriundo da iniciativa privada exercido principalmente em Sdo Paulo, mas ndo somente neste
estado. Minas Gerais também possui uma grande concentracdo industrial desde este periodo,
acompanhada do Rio de Janeiro e Espirito Santo.

Outras regides brasileiras também tiveram um crescimento urbano expressivo ao longo
das décadas. Entretanto, a regido sudeste brasileira ainda mantém a maior concentragdo urbana

em relacdo as demais, dado este que pode ser evidenciado no gréafico abaixo (Figura 8).
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Figura 8: Taxa de Urbanizacéo no Brasil e Grandes Regifes — 1970 a 2000
Fonte: IBGE, 2010

A partir desta industrializacdo e consequente crescimento urbano, a Rede Urbana
brasileira passou por variados e constantes avancos, tentando se adequar também a estes
crescimentos. Os eixos viarios representam de forma emblematica este crescimento, além de
demonstrar também o poderio econdmico e as localidades centrais do sudeste em relacdo as
demais, contribuindo de forma incisiva na hierarquia urbana nacional, podendo ser percebida no

mapa abaixo (Figura 9).
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Figura 9: Eixos Rodoviarios do Sudeste Brasileiro
Fonte: Elaborado pelo autor

Portanto, no Brasil, esta industrializacdo surgiu em razdo de uma politica
desenvolvimentista subsidiada por parte do Estado, sendo que este também teve forte influencia
no planejamento regional, procurando adequar o sistema urbano de acordo com esta nova
realidade espacial-industrial, possibilitando, portanto a criacdo de infra-estruturas que
permitissem a implantacéo e legitimacao de uma politica de ampliagdes rodoviarias de transporte,
e reafirmando categoricamente que a expansao do sistema econdmico € altamente correlacionado
ao desenvolvimento dos meios de transporte regionais, visando principalmente a articulacdo de

seu territorio.
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2.3.8 — Evolucdo dos Processos de Ocupacéo do Territorio Mineiro e a Origem de Sua Rede
Urbana

A evolucdo da Rede Urbana mineira apresenta uma forte relacdo com a origem e evolucéo
da rede urbana brasileira, vis-a-vis sua insercdo na mesma. Entretanto sdo as especificidades
intrinsecas desde sua origem até os dias atuais que garantem sua expressividade nacional e
internacional e seu carater singular. Esta singularidade transformard sua rede urbana e
influenciara de forma decisiva em sua altivez e expressividade dentro da hierarquia urbana
estadual e nacional.

Inicialmente a rede urbana mineira ganha notoriedade regional a partir, principalmente,
dos seculos XVII e XVIII, sob influencia das antigas localidades mineradoras. Sendo assim, a
estrutura urbana mineira tem sua génese a partir do povoamento e ocupacao do territério que viria
a se tornar em breve a Capitania de Minas Gerais. Este fato justifica o porqué de ainda no inicio
do século XI1X, a rede urbana de Minas apresentar-se como sendo um produto da intensa extracao
aurifera ocorrida principalmente no século anterior.

Segundo Paula (1988, p.15), “O territorio mineiro ¢ ocupado velozmente. A “Grande
Invasdo” de reindis e colonos, homens livres e escravos. Vilas, arraiais, lugarejos, nascem €

crescem como cogumelos”. No mesmo sentido Monte-Mér (2001) relata que

(...) a elevagdo do povoado a categoria de Vila, simbolizada pelo pelourinho e
representada pela Casa de Cémara e Cadeia, significaria a institucionalizacdo do
territorio urbano na medida em que os aforamentos eram sistematizados, sobre eles
incidindo impostos locais importantes para a receita do Senado da Camara (MONTE-
MOR, 2001, p. 5)

Neste periodo colonial, segundo Rodarte (1999), a criacdo de vilas simbolizava o
reconhecimento oficial, por parte da Metropole, da organizacdo urbana local pré-existente.
Portanto no ano de 1711, foi elevada a categoria de Vila e posteriormente Cidade da Capitania de
Minas Gerais, 0 até entdo arraial de Nossa Senhora do Ribeirdo do Carmo, nucleo original do

atual municipio de Mariana®. Ap6s Mariana, outras vilas e povoados surgiram ou foram elevados

2 primeira capital provincial de Minas Gerais, e elevada & categoria de cidade em 1745, centralizava também a
sede do bispado. Tal centralidade religiosa sobrepujou seu crescimento econdmico, politico e populacional no ciclo
do ouro, e contribuiu direta e indiretamente para o crescimento e centralidade politica da entdo vila mais préxima,
porém ndo menos importante “Vila Rica”, que veio a se tornar no ano de 1823 capital da Provincia de Minas Gerais
até o ano de 1897, data esta que marca o surgimento da atual capital de Minas Gerais Belo Horizonte.
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a outras classificagdes hierarquicas na Capitania de Minas Gerais ao longo dos séculos XVII,
XVIIl e XIX (Figura 10). A esse respeito Monte-Mér (2001) menciona que:

Os arraiais se organizavam entdo em torno das capelas e se estendiam pelos caminhos
de acesso as areas de mineracdo. Assim, o tecido urbano resultante era via de regra
linear, compondo-se espontaneamente a medida que caminhava a mineracdo e se
fortaleciam suas interligacdes. Dada a distribuicdo do ouro em varias grotas e cérregos,
sendo distantes entre si pelo menos separadas por acidentes geograficos, diversas eram
as nucleacdes que surgiam ao longo dos caminhos. O caminho principal, ou caminhos
principais, logo ou tarde recebiam ordenacdes que os transformavam em espacos
institucionalizados, garantindo localizagcdo privilegiada para o comércio e
abastecimento e ndo mais tratados apenas como espacos de producdo, mas ja
subordinados a controle de ocupacéo urbana voltados para a reproducéo.(MONTE-
MOR, 2001, p. 4).

Portanto cidade, arraiais e vilas surgidas ao longo do século XVIII e XIX (Figura 10)
contribuiram de forma significativa para o crescimento da rede urbana mineira, pois tendo estes
surgidos a partir das vias de ligacdo, que interligavam localidades de extracdo aurifera a
centralidades econdmicas e politicas, possibilitavam também que fluxos e adensamentos
populacionais crescessem de forma vertiginosa neste periodo, e reafirmando a retorica de que
Minas foi urbana antes de ser rural, e suas cidades eram desde seu inicio tradicional e moderno,

complexo e dindmico, portanto certas vezes contraditorio. Para Monte-Mor (2001):

As cidades mineradoras mineiras foram assim, muito mais do que espacos de produgéo
mineral,desde suas origens espacos de organizacdo socio-politica e religiosa, além de
centros de comando de uma ampla economia regional que se estruturou no seu entorno.
Nesse sentido, constituiram-se de fato como cidades na acepc¢éo total do termo: espagos
de concentracdo de um excedente econdmico expresso na qualidade do espago urbano e
na monumentalidade das edificacBes; espacos de intensa organizacdo social e politica,
geradoras de novas praticas sociais;e espacos de forte expressividade simbdlica, cultural
e religiosa na sua organizagao arquitetdnica e urbanistica. (MONTE-MOR, 2001, p. 7).
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Figura 10: Mapa das Cidades, Arraiais € Vilas Surgidas em Minas Gerais nos Séculos XV111 e XIX
Fonte: Adaptado de Paula, 1988, p. 15

Entretanto a estrutura urbana mineira, a partir do terceiro quartil do século XIX, sofre um
rearranjo espacial, pois neste periodo as minas de ouro e minerais preciosos encontravam-se em
declinio, gerando a necessidade por parte da populacdo de deslocamentos a localidades que nédo
eram regides mineradoras, contribuindo assim para a expanséo das fronteiras de Minas Gerais.

Deste modo,sem mercado para 0s excedentes de producdo, novas terras foram ocupadas, a
medida que a populagdo crescia, sem qualquer interconexdo,modificando as caracteristicas
econdmicas da capital mineira. Assim, 0 povoamento passou a ocorrer baseado em atividades de
subsisténcia, ao longo dos vales dos rios Sdo Francisco e Paraopeba a oeste, dos rios das Velhas e

Jequitinhonha ao norte, do rio Doce a leste, e do rio Grande ao sul®

. A estagnacdo econdmica
surgida por este declinio comegou a se superar a partir do surgimento de uma nova e dindmica

atividade exportadora, o cafe.

2 ARAUJO et al (2007).
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Portanto a expansdo cafeeira surge como elemento principal, responsavel por alavancar a
economia do pais (como j& mencionado anteriormente) e também de Minas Gerais. Nesta fase a
polarizacdo urbana moveu-se em direcdo ao sul do estado, devido a seu clima mais ameno
(importante para o cultivo do café), e também pela proximidade com Rio de Janeiro e Sdo Paulo,
facilitando, seu escoamento, possibilitado principalmente pela integracdo de seus eixos Viarios e
0 crescimento de areas até entdo sem expressividade econémica, como é o caso da Zona da Mata

Mineira e Vale do Paraiba. A esse respeito Rodarte (1999) menciona que:

A mudanca da rede de cidades mineiras no periodo analisado, que se deu com o
deslocamento de centros hierarquicamente superiores para as por¢Ges meridionais de
Minas, esta em concordancia com a historiografia econdmica. Estas cidades, que
despontaram como grandes centros na década de 1870, floresceram com as novas
oportunidades econdmicas criadas pela economia do café na Zona da Mata, Vale do
Paraiba e em S&o Paulo. (RODARTE, 1999, p. 91).

Na década de 1850, a construcdo planejada da estrada de rodagem “Unido e Industria”,
que ligava as cidades de Juiz de Fora (MG) a Petrépolis (RJ), e posteriormente o crescimento de
ferrovias, ilustram bem este momento, pois contribuiram consideravelmente para 0 aumento na
producdo do café, tendo em vista que sua estrutura facilitava seu escoamento. Fato que fortaleceu
cada vez mais a rede de cidades estaduais e interestaduais. A esse respeito Singer (1977) ressalta

que:

Com a expansdo da rede vidria, a cafeicultura se expande em Minas, o que se reflete nas
estatisticas de exportacdo. Em 1860, Minas exporta 172.000 sacas de café, que
representam 7% da exportacdo brasileira. (...) Em 1870, constituem uma porcentagem
mais expressiva - 12% - do total brasileiro (...) Em 1880, o café mineiro vai representar
27%. (SINGER, 1977, p. 211).

E importante ressaltar também a importancia desta rede de cidades sincronica e a
existéncia de nucleos urbanos centrais, no qual hd uma forte correlagdo entre regido urbanizada e

seu crescimento e desenvolvimento econémico. Para Rodarte (1999):

(...) esta coincidéncia ndo é casual, ja que no &mago da teoria de Christaller (1966)
sobre rede de cidades,uma regido mais urbanizada é uma regido mais desenvolvida
economicamente. Algumas razfes para esta correlacdo podem ser novamente
mencionadas aqui. Nas regides mais urbanizadas, as demandas da sociedade sdo mais
satisfeitas via mercado que nas areas rurais. Com isso, cria-se mais mercado para bens

especializados, concentrados nos lugares centrais (RODARTE, 1999, p. 92).
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Partindo do pressuposto que a rede urbana funciona como um elemento estruturador do
territorio, e que as cidades desempenham uma funcdo de nd, ou entroncamento no Sistema
Urbano como um todo, dinamizando seus fluxos e contribuindo para o crescimento e
desenvolvimento regional, a industrializacdo torna-se, uma mola propulsora também deste
conseqiente desenvolvimento e crescimento urbano.

Em Minas Gerais a rede urbana sofre uma alteracdo em sua estruturacdo e
consequentemente uma elevacao de sua importancia nos cenario intra-estadual e interestadual, no
final do século XIX e principalmente a partir do século XX.

Este fato justifica-se em razdo da industrializacdo que comecava a despontar no estado
com mais intensidade, influenciada pela cafeicultura grande indutora de povoamento e
desenvolvimento da infra-estrutura de transportes e através da construcdo de hidrelétricas,
rodovias e ferrovias necessdrias para atender as demandas industriais, caracterizando a
estruturacdo das redes de cidades e o sistema urbano.

Fato relevante de se mencionar também foi a mudanca da capital mineira de Ouro Preto
(j& afastada do cenario econdémico neste periodo) para a mais nova e planejada cidade/capital
mineira Belo Horizonte no ano de 1897.

A industrializacdo no fim do século XIX e inicio do século XX convergia principalmente
para 0 mercado de beneficiamento de produtos alimenticios relacionados a agricultura extrativista
laticinios, acUcar, o proprio café, algodado, cana de agucar, cereais e produtos téxteis. Esta forma
de industrializacdo, caracterizada por alguns autores como Industrializacdo Tradicional gerou,
entretanto, pouca expressividade desenvolvimentista.

Com a decadéncia do café entre os idos de 1930 a 1950, a industria brasileira e mineira
especificamente passa a se inserir de forma incisiva no cenario econémico estadual e nacional.
Um importante agente indutor deste crescimento industrial foi o empenho governamental
responsavel por estabelecer politicas publicas que criassem um sobressalto na infra-estrutura
estadual de energia e transportes.

A partir da década de 1950 houve em Minas Gerais um expressivo crescimento da malha
urbana rodoviaria estadual e federal, ja na década de 1970, Minas Gerais apresentava-se

composta por um complexo industrial situados na Regido Metropolitana de Belo Horizonte**

Segundo a Constituicdo Estadual De S&o Paulo (1989; Art. 153), Regido Metropolitana é o agrupamento de
municipios limitrofes que assume destacada expressdo nacional, em razdo de elevada densidade demogréfica,
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(RMBH)?, o qual tinha destaque nos setores da indUstria automobilistica e de autopecas,
siderurgia, eletroeletrénica e construcdo civil, através de uma visdo estruturante do espaco
urbano, por meio da juncéo relativa ao sistema viario, uso do solo e sistema de transportes.

Além disso, outro fato relevante foi a crescente alteracédo entre o urbano e o rural em todo
este periodo, alterando a estrutura interna e externa de vérias cidades, possibilitando uma relacao
entre as mesmas cada vez mais necessarias para a propria existéncia das mesmas.

Portanto, a reducdo nos custos dos transportes e as mudancgas econémicas estaduais e
nacionais justificam de certa forma o declinio das atividades rurais e o surgimento das ditas
Cidades Industriais. Estas cidades impulsionadas pela industrializacdo foram responsaveis
também pelo surgimento (a principio organizado e planejado pelas préprias industrias) de areas
denominadas “CompanyTows™?°.A esse respeito BENCLOWICZ (1989) menciona que:

“As areas industriais caracterizavam-se assim, pelas centenas de casas enfileiradas
diretamente sobre as calcadas ou no interior das quadras, pelas pequenas oficinas ou
fabriquetas ao longo dos quarteirdes, pelos armazéns comerciais nos principais
cruzamentos viarios, destacando-se apenas em sua paisagem urbana, as grandes fabricas
e suas chaminés”. (BENCLOWICZ, 1989, p.246).

Entretanto ao criar incentivos para construcdo de habitacdo operaria, o poder publico ndo
especificava por quem elas deveriam ser construidas, dando margem assim a Vvarias
possibilidades. Surgem entdo as Vilas operarias atraindo, portanto uma populacéo seduzida pelo
empreendimento (porém sem emprego fixo) e que se fixavam em seu entorno, todavia sem
planejamento e em sua maioria com extrema precariedade de condi¢Ges habitacionais e de infra-
estrutura sanitaria e de servicos, propiciando também um crescimento vertiginoso urbano, mas
em muitos casos gerando problemas graves sociais e de ocupagdo®’.

Este crescimento urbano vertiginoso a partir das décadas de 1950 influenciou

significativa conurbacdo e de fungdes urbanas e regionais com alto grau de diversidade, especializagdo e integracédo
socio-econdmica, exigindo planejamento integrado e agdo conjunta permanente dos entes publicos nela atuantes.
»Fazem parte da Regi&o Metropolitana de Belo Horizonte os seguintes municipios: Ibirité, Betim, Sdo Joaquim de
Bicas, Ribeirdo das Neves, Santa Luzia, Vespasiano, Juatuba, Raposos, Sarzedo, Esmeraldas, Jaboticatubas, Rio
Manso, Caeté, Pedro Leopoldo, Matozinhos, Igarapé, Contagem, Sabara, Nova Lima, Mateus Leme, Confins, Lagoa
Santa, Itaguara, S8o José da Lapa, Nova Unido, Belo Horizonte, Mario Campos, Capim Branco, Baldim, Rio Acima,
Florestal, Brumadinho e Taquaragu de Minas.

26CompanyTows é o termo utilizado para denominar o surgimento de aglomerados urbanos proximos ou nas
imediacOes das industrias, a principio organizadas e construidas para moradia apenas dos funcionarios da empresa e
suas prestadoras de servico e certas vezes era oferecido uma infra estrutura exclusiva do local para melhor locagéo
destes funcionarios e suas familias (escolas, postos de salde, clubes recreativos etc).

?"Neste trabalho ndo iremos adentrar nos problemas gerados por esta urbanizagéo.
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decisivamente em uma hierarquizacdo urbana, portanto segundo Arruda e Amorim Filho (2002, p.
191) mencionam que Yves Leloup (1970) com base em critérios geosocioecondémicos, elaborou
varias hierarquias urbanas setoriais até chegar a duas hierarquias sintéticas: uma para 1950
(Figura 11), e outra para 1960 (Figura 12).
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Figura 11: Mapa da Hierarquia Urbana de Minas Gerais 1950.
Fonte: Adaptado de Arruda e Amorim Filho, 2002, p. 191
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Figura 12: Mapa da Hierarquia Urbana de Minas Gerais 1960

Fonte: Adaptado de Arruda e Amorim Filho, 2002, p. 192

A partir destes mapas, percebe-se a nova realidade urbana que Minas Gerais comecava a
expressar ao fim deste periodo, com o crescimento urbano suntuoso de Belo Horizonte a partir da
década de 1960, a faz deixar ser apenas uma Capital Regional e j& se transformando na Unica
“Metropole Regional” que permanece até os dias atuais.

Os mapas representam também a estagnacdo e queda hierdrquica de Juiz de Fora no
cenario geosocioecondémico mineiro, e 0 aparecimento de Governador Valadares no grupo dos
Grandes Centros Regionais, acompanhado dos municipios localizados no triangulo mineiro
Uberlandia e Uberaba, e Juiz de Fora.

Além destas altera¢fes ocorreram também mudancas nos niveis abaixo, com o surgimento
de cidades em niveis superiores e a queda de outras, demonstrando a efervescéncia urbana que

ocorria e suas alteracbes econdémico-espaciais até o fim da decada de 1960.
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Outras mutacGes ocorreram ao longo das décadas subseqiientes. Segundo Arruda e
Amorim Filho (2002), no ano de 1988 o Centro de Estudos Regionais da Fundacdo Jodo Pinheiro
(FJP) publicou um trabalho bastante denso sobre a estrutura espacial de Minas Gerais, baseando-
se na organizacgdo de suas redes de cidades.

Para os autores, entre os principais objetivos do trabalho, estava o conhecimento das redes
urbanas de Minas Gerais, através da hierarquia de cidades e dos sistemas e subsistemas de
polarizacdo urbana, fundamentando-se na Teoria do Lugar Central elaborada por W. Christaller
(1933). Assim, 0 mapa abaixo ilustrara esta nova hierarquia urbana de Minas Gerais na década de
1980, com base nas informagdes levantadas pela FJP (1988) (Figura 13).
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E importante perceber que tal hierarquia, mesmo com diferencas metodoldgicas da
estabelecida por Leloup (1970), apresenta-se de certa forma analoga, possibilitando estabelecer
também um estudo comparativo entre estas décadas. Se na década de 1960, Juiz de Fora desceu
um nivel hierarquicamente, a partir da década de 1980 ela se consolida em sua posi¢do
acompanhada de Uberléndia, em contra partida Governador Valadares e Uberaba ndo conseguem
acompanhar 0 mesmo ritmo e passam a ocupar uma posi¢do inferior a de Juiz de Fora e

Uberlandia, mas ainda com destaque no cenario estadual.

2.3.9 — Hierarquizacdo Urbana Atual

A partir destas informag¢fes mencionadas anteriormente conclui-se que Minas Gerais
apresenta uma realidade extremamente complexa. Segundo Arruda e Amorim Filho (2002, p. 8)
este estado “é sempre lembrado por sua diversidade fisica e socioecondmica, refletindo dindmicas
diferenciadas na configuracao do espago”.

Entretanto, ha de se mencionar que essa mesma Minas Gerais enraizada de vitorias e
conquistas, hegemonias comerciais, ciclos econdémicos e suntuosas cidades que simbolizam bem
todos estes processos encontra-se também contrastada com realidades distintas, isto €, 0 mesmo
elemento propulsor da economia mineira ao longo dos séculos, e que possibilitou a estruturacao
de ndcleos e rede urbana modernos e bem estruturados através de suas fungdes urbanas®, foram
co-responsaveis também pelo isolamento e ostracismo sécio-econdmico que algumas regides do
estado de Minas Gerais sofrem até mesmo nos dias atuais.

As mesmas redes urbanas que agiram como vetores de ocupacdo do territorio mineiro, e
de sua expansao, contrapdem a uma dialética, no qual no mesmo territdrio, certa regido nédo
possui a mesma caracteristica esperada nos ciclos econdmicos (localizagdo estratégica
proximidade com os grandes polos regionais, solo e clima propicio ao cultivo de determinadas
culturas, ou simplesmente por ndo ofertarem riquezas minerais em seus subsolos), se viram ao
longo dos seculos isolados em todos os aspectos (geografico, econémico, social e também
politico), desencadeando realidades distintas intrinsecas no mesmo territorio. Neste Sentido,
Diniz e Batella (2006, p. 368) afirmam que “toda essa diversidade estd refletida, ainda, no

processo de urbanizagdo diferenciado, pelo qual as cidades mineiras passaram”.

Bpara compreender melhorsobre “Fungdes Urbanas” uma boa leitura ¢ BeaujeuGarnier (1997).
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Sendo assim, para compreender melhor um panorama atual da hierarquia urbana de Minas
Gerais na década de 2000, o indice de Desenvolvimento Humano Municipal (IDH-M) (indice
este elaborado pelo Programa das Nacdes Unidas Para o Desenvolvimento (PNUD) pelo Instituto
de Pesquisas Econdmicas Aplicadas (IPEA) e pela Fundacdo Jodo Pinheiro (FJP)) foi utilizado
para compreender melhor a distribuicdo espacial da hierarquia urbana mineira na década de
2000%°. Portanto 0o mapa abaixo (Figura 14) demonstra de forma incisiva a nova Hierarquia
Urbana Mineira.

< \ Programa de P6s-Graduacao em Geografia - Tratamento da Informacéo Espacial
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Figura 14: Mapa da Hierarquia Urbana de Minas Gerais 2000

Fonte: PNUD, FJP e IPEA, 2003

29Metodologia estabelecida por BATELLA, W.B.; DINIZ, A.M.A. Desenvolvimento humano e hierarquia urbana:
uma analise do IDH-M entre as cidades mineiras. Revista de Biologia e Ciéncias Terra, Paraiba, v. 6, n. 2, p. 367-
374, jul. /dez. 2006.
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A partir de uma anéalise prévia do mapa, percebe-se que a regido Sul, apresenta-se bem
estruturada e articulada com a principal economia do pais (Sdo Paulo) em razdo dos processos
historicos listados anteriormente. Todavia sua rede urbana ao mesmo tempo em que é
privilegiada pela posicdo geografica estratégica, se vé limitada pela concorréncia que sofre em
relacdo aos principais nucleos urbanos da economia paulista.

A regido Oeste de Minas, além de possuir uma area fronteirica tanto com o estado de S&o
Paulo, quanto Goias e em menor extensdo com 0 Mato Grosso do Sul, situa-se também proxima
ao Distrito Federal, Capital Nacional e Centro Politico do pais, garantindo-lhe uma maior
estruturacdo de sua rede urbana e uma forte integracéo entre estes estados limitrofes. Outro fato
relevante em relacdo a esta regido € a centralidade de dois municipios em especial, Uberlandia
constituindo um grande pdlo econdmico regional, acompanhado de forma menos expressiva do
municipio de Uberaba. Os outros municipios que estdo inseridos na mesma rede urbana,
juntamente com os outros estados estabelecem um maior adensamento e, portanto uma maior
hierarquia urbana.

A centralidade de Belo Horizonte e da RMBH como um todo, possibilita que a Regido
Central possua uma zona de influéncia principal em relacdo as demais, exercendo um importante
papel na centralidade do estado através, principalmente, da dinamicidade de seus fluxos e infra-
estrutura diferenciada. Entretanto, ha de se mencionar também que dada a fragmentacdo de sua
rede urbana, com predominio de municipios de baixa expressividade econémica e populacional, e
a precéria distribuicdo de renda em todo o espaco, impede-se que a rede urbana exerca uma maior
integracdo comercial e produtiva entre as mesmas.

A Regido Norte e Nordeste do Estado de Minas Gerais sdo as que enfrentam maiores
dificuldades infra-estruturais, com uma rede urbana incipiente e em certos casos embrionaria, se
se distanciam espacialmente dos grandes polos regionais do estado e impedem que uma
expressiva dinamicidade econémica se estabeleca no territorio, inviabilizando ou dificultando
uma maior coesdo social, além de inibir também uma maior absorcdo de inovacdes tecnologicas
que permitam uma maior conexao de fluxos demogréaficos, produtivos e econdmicos.

Este distanciamento socioecondmico e espacial das regibes Norte e Nordeste tem uma
explicacdo historica, pois além de ndo se localizarem proximas as areas econdémicas estratégicas,
ndo participaram efetivamente dos ciclos econdmicos ocorridos em Minas Gerais desde sua

ocupacdo, além de terem sido ao longo do tempo esquecidas politicamente. Apenas duas cidades
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em toda esta grande area setentrional mineira apresentam uma situacdo econémica mais favoravel
em relacdo as demais de seu territorio, o que as classifica como polos regionais, entretanto com
uma realidade bastante inferior aos pdlos regionais do sul, centro e oeste mineiro.

A cidade de Montes Claros localizada ao Norte de Minas apresenta certa expressividade
regional por ter sediado no municipio a partir de 1965 um escritorio da Superintendéncia do
Desenvolvimento do Nordeste (SUDENE), favorecendo investimentos nas areas de infra-

estrutura de energia e transportes. A esse respeito Pereira (2006) menciona que:

A SUDENE propiciou a implantacéo do parque industrial na cidade de Montes Claros,
posteriormente expandiu-se para outras cidades como Pirapora, Varzea da Palma,
Bocaillva e Capitdo Enéas [...] No norte de Minas apenas as mais bem dotadas de infra-
estrutura conseguiram desenvolver seu parque industrial. No norte de Minas, a cidade
gue mais se beneficiou desse projeto foi Montes Claros, por apresentar melhor infra-
estrutura se comparada as outras cidades da regido. (PEREIRA, 2006, p. 8).

Faz-se necessario mencionar também que a partir da década de 1950, a ldgica da
industrializacdo, entendida aqui como elemento propulsor do complexo processo de urbanizagao
no estado de Minas Gerais, é um dos principais responsaveis pelo destaque econémico do Estado
no cendrio nacional. Entretanto este processo dindmico na producdo do espaco ndo ocorreu de
forma homogénea, variando através do grau de desenvolvimento e ocupacdo prévia de cada
regiao.

O norte de Minas Gerais e principalmente o nordeste, aqui especificamente o Vale do
Mucuri, foi uma das ultimas regides a serem ocupadas e esta ocupacdo tardia pode ser um
elemento chave para compreendermos melhor a situacdo atual deste espaco.

A cidade de Tedfilo Otoni localizada no Vale do Mucuri apresenta também uma situacéo
qgue destoa da realidade de seu entorno. Mesmo este municipio ndo se beneficiando
economicamente em relacdo as localidades mineiras mais expressivas, polariza e hierarquiza seu
entorno e regides proximas. Sendo assim, para entender melhor esta diferenciacdo regional
abordaremos mais detalhadamente a seguir assuntos correlatos ao Vale do Mucuri € 0 municipio
de Teofilo Otoni, partindo do pressuposto que estes se localizam dentro de um Sistema Urbano
especifico e com uma rede de cidades que, influenciada por fatores historicos, apresentam certas

especificidades que justificam sua superioridade dentro da hierarquia urbana regional.
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2.4 — Métodos e Técnicas

2.4.1 - Principais Autores e Referéncias Tedrico-Metodologicas

Neste estudo, primeiramente, buscou-se a formacdo dos fundamentos epistemolégicos
necessarios para consolidacdo da discussdo proposta, levantando referéncias bibliogréficas
condizentes aos assuntos estudados com vistas a subsidiar e dar suporte conceitual a pesquisa.

Neste aspecto, cinco autores serviram de base metodologica para melhor concepc¢éo
regional, mesmo que seus processos metodoldgicos ndo tenham sido seguidos em sua integra
foram importantes para melhor compreensao do Vale do Mucuri.

Oliver Dolfus, em sua obra “O Espaco Geografico” publicada no ano de 1972, propds a
importancia de diversos fatores constitutivos de uma regido, dentre os quais: a histdria
compartilhada por uma coletividade, a politica e o papel desempenhado pelas cidades, sendo
estas importantes, pois aglutinam em seu entorno uma rede de atividades hierarquizadas, sendo
que as vias de comunicacdo, dentre elas as estradas de ferro e rodovias consolidam-se como
unificadoras dos centros com suas hinterlandias.

Para este autor, uma regido s6 existe em funcdo de seu centro. As cidades, engquanto
unidades estruturadas politica e economicamente, desempenham também a funcdo de manter o
vinculo com as areas agricolas ou menos expressivas.

Por sua vez, Bernard Kayser, no ano de 1975, em sua obra “A regido como objeto de
estudo da Geografia”, relacionou suas andlises e relagdes econdmicas com os aspectos fisicos e
humanos no interior de um territorio. Para este autor as cidades comandam 0s espagos que a
envolvem, formando uma ampla rede de relagdes cujos desempenhos formardo cidades pdlos,

gue serdo imprescindiveis no ambito regional. Segundo Kayser (1975),

Uma regido &, sobre a terra, um espago preciso, mas ndo € imutavel, inscrito em um
quadro natural determinado, e que responde a trés caracteristicas essenciais: 0s lagos
existentes entre seus habitantes, sua organiza¢do em torno de um centro dotado de certa
autonomia, e sua integracdo funcional em uma economia global (KAYSER, 1975, p.
282).

Em sua proposta metodologica, devido a seu carater regionalista, deve-se coletar os
elementos da analise, como dados populacionais, recursos naturais, caracteristicas econdmicas e

naturais, as relacées entre as cidades e etc.
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Outro autor, Pierre George, subsidiou a pesquisa afirmando que a regido ndo é um espaco
fisico, e sim um conjunto de a¢des que interagem para formar o modelo regional, além de ser o
local onde fluxos e tensdes internas irdo determinar a realidade, privilegiando em seu estudo
como marco importante da dinamica regional o aumento da circulacdo de capital, produtos e
informagéo.

Por fim, outros autores importantes que subsidiaram epistemoldgica e metodologicamente
este trabalho foi R. J. Chorley (1962) em sua obra “Geomorphologyand General Systems
Theory”, e Peter Haggett, autor e co-autor em muitos estudos com Chorley, que no ano de (1965)
propde em seu livro “LocationalAnalysis in HumanGeography” uma seqliéncia metodoldgica ao
trabalhar com Sistemas e Redes Regionais, que sdo o estudo dos: 1 - Movimentos (fluxos), 2 -
Redes (canais), 3 - nds (entroncamentos), 4 - Hierarquias (ordenamento) e 5 - Superficies
(espacos regionais em diversas escalas).

O pressuposto bésico de seu esquema analitico é a existéncia de uma sociedade
espacialmente diferenciada, no ambito da qual ocorre o fendmeno da interacdo entre pessoas ou
atividades que ocupam diferentes lugares no espaco.

Do fenbmeno da interacdo resultam padrdes de movimentos entre lugares, movimento
este que é ponto de partida e forca motriz que sustentara os sistemas espaciais, ressaltando que
estes, SO serdo possiveis através de canais estruturados (redes) conectados por um conjunto de nos
que articulam e se organizam espacialmente em hierarquias nodais. Por fim, Hagget (1977, p.
231) complementa em sua metodologia as analises dos processos de informacdo que ocorrem de
maneira diferenciada, no espaco, e no tempo, envolvendo e modificando os cinco primeiros
elementos e constituindo o fendmeno da difusdo espacial.

O enfoque analitico do projeto de dissertagdo, portanto, séo as redes, mais precisamente
0s eixos viarios, enquanto condicionantes e expressdo visivel de padrdes de organizagdo espacial
predominantes em qualquer espago geografico, contemplando principalmente estes aos estudos

propostos por Hagget (1977).

2.4.2 - Roteiro Metodoldgico

Para a realizacdo deste estudo foram realizados levantamentos bibliograficos e trabalhos

de campo que permitiram o enquadramento do referencial tedrico aos objetivos praticos definidos
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para a pesquisa e para a criagdo de um banco de dados. Tais elementos foram de fundamental

importancia para o resgate histérico e posterior construcdo dos mapas além de ajudarem a

ressaltar as possibilidades e limitacdes para o desenvolvimento do estudo. A seguir, apresentamos

como a pesquisa foi desenvolvida:

a) trabalhos de campo para coleta de dados que alimentaram o banco de dados - estudo de

caso na cidade e municipio de Teofilo Otoni-MG e arredores (Carlos Chagas, Nanuque,

Setubinha, Poté, Pavdo, Ouro Verde de Minas, Novo Oriente de Minas, Malacacheta,

Ladainha, Itaipé, Frei Gaspar, Catuji, Aguas Formosas, Machacalis, Crisélita, Bertopolis,

Serra dos Aimorés), incluindo pesquisas em fontes secundarias;

b) trabalhos de campo:

a.

b.

C.

d.

04/06 a 08/06 de 2006 conhecimento do Acesso de Belo Horizonte a Tedfilo
Otoni; Conhecimento dos distritos do municipio de Tedfilo Otoni e
reconhecimento inicial da morfologia urbana da cidade sob orientacdo do
Professor Oswaldo Bueno Amorim Filho;

02/04 a 06/04/2007 visitas a Secretaria de Cultura de Tedfilo Otoni; trabalho de
Campo seguindo o Percurso do Municipio de Teofilo Otoni a Nanuque
acompanhando o leito da BR 418;

02/07 a 05/07/2007 trabalho de Campo seguindo as principais rodovias (estaduais
e federais) que cortam a Mesorregido do Vale do Mucuri longitudinalmente e
latitudinalmente, respectivamente as rodovias (BR116, BR418, MG 217);
conhecimento pratico dos leitos das antigas e extintas estrada Santa Clara —
Filadélfia e Estrada de Ferro Bahia — Minas);

23/11 a 27/11/2008 reunido com a Prefeita do municipio de Teéfilo Otoni Maria
José Haueisen Freire com a finalidade de expor a situagdo do estudo proposto e
sua aplicacdo no Municipio estudado; reunido com a presidente da ONG
Movimento Pro Rio Todos os Santos e Mucuri, Alice de Faria Lorentz Godinho e
0s demais componentes de sua equipe;reunido com membros do corpo docente da
Universidade Federal dos Vales do Jequitinhonha e Mucuri (UFVJIM);
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e. 05/04/ a 09/04/2009 anélise da situacdo das obras do Prd-Acesso nos municipios
de Tedfilo Otoni, Aguas Formosas, Malacacheta, Poté, Setubinha, Ouro Verde de
Minas, Novo Oriente de Minas,Crisélita, Bertopolis e Serra dos Aimores;
c) consultas ao Arquivo Publico Mineiro;
a. 21/09/2009 levantamento inicial de informacGes historicas relativas ao Vale do
Mucuri e Minas Gerais;
b. 09/11/2009 selecdo prévia de Mapas Historicos de Minas Gerais e do Vale do
Mucuri;
c. 11/07/2010 aquisigdo de Mapas e Informagdes complementares sobre o Vale do
Mucuri;
d) consultas a biblioteca do Instituto de Geociéncias Aplicadas (IGA) (mapoteca):
a. 23/09/2010 pesquisa ao Acervo Bibliografico e levantamento de informacGes
relativas ao Vale do Mucuri com o Assessor de Pesquisa Geografica (Marcos
Antbnio Nunes);
e) Consultas a biblioteca do Instituto de Geociéncias da Universidade Federal de Minas
Gerais(IGC/UFMG
a. 14 e 15/12/2009 — Leitura de livros e periédicos a cerca dos temas (Redes
Geograficas, Sistemas, Geografia Urbana, Geografia e Paisagem, e Geografia e
Cartografia Historica);
f) Consultas a biblioteca do PUCMinas (Pontificia Universidade Catdlica de Minas Gerais)
a. 05 e 07/04/2010 — Leitura de livros e periddicos a cerca dos temas (Redes
Geogréficas, Sistemas, Geografia Urbana, Geografia e Paisagem, e Geografia e
Cartografia Historica);
b. 10, 17 e 24/07/2010 leitura de livros e periddicos a cerca dos temas Vale do
Mucuri, Rede Urbana do Vale do Mucuri e Historico de Ocupacéo;

c. 03/11/2010 — Leitura de livros referentes ao VVale do Mucuri.

2.4.3- Mapas e Graficos

Para a confeccdo de graficos e mapas tematicos foi necessario produzir bancos de dados

utilizados posteriormente como base para representacdo gréafica.
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Como alguns municipios do Mucuri apresentam-se em constante desenvolvimento,
principalmente devido a atracdo favorecida pela implantacdo ou reestruturacdo de importantes
eixos viarios, que integram e dinamizam 0 processo de ocupacdo de seus territdrios, foram
selecionados dados censitarios que fomentassem de forma mais efetiva a hipdtese levantada,
justamente por entender que a compreensao espaco-temporal destes dados, permitira, mesmo que
de forma simplificada, uma analise sucinta de seu crescimento, desenvolvimento e hierarquizacao
urbana.

Portanto, a fim de caracterizar melhor o espaco regional do Vale do Mucuri e destacar
algumas de suas especificidades e particularidades, considerou-se a populacéo residente total,
urbana e rural, densidade demogréfica, indice de Desenvolvimento Humano Municipal (IDHM) e
renda média entre 1991 e 2000. Dados de PIB’s por setores, Servigos de Saude e Frota de
Veiculos disponiveis no site do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) também
foram organizados para adequacdo ao trabalho. Os dados relativos a frota de veiculos foram
agrupados visando uma informagéo agregada e ndo fragmentada e detalhada relativa ao dado.

Visando subsidiar a elaboracdo dos mapas tematicos, buscou-se estabelecer intervalos de
classes iguais para os dois periodos analisados. A definicdo das classes € feita para facilitar a
leitura das informac®es e permitir sua analise comparativa. Nos mapas que nao foram utilizados
variacfes temporais, optou-se por utilizar a divisdo de classes definidas pelo método de
classificacdo Natural Breaks presente no software ArcGIS 9.2. Este método fez se importante e
necessario devido a grande concentracdo de alguns dados analisados, diferentemente do que a
estatistica denomina distribuicdo normal. Para tanto, consegue se a partir deste método observar
variacoes e diferenciacbes entre regides e fenbmenos proximos, mesmo que a diferenca seja
irrisoria entre eles.

Para elaboracdo dos mapas coropléticos primeiramente foram geradas tabelas utilizando o
software Excel. Desta tabela gerou-se outro arquivo em formato DBF-1V, que possui uma melhor
interface com o software ArcGIS 9.2. A partir de uma base cartografica digital georreferenciada
da Mesorregido do Vale do Mucuri e de Minas Gerais, buscou-se realizar através de campos
idénticos uma juncdo entre as tabelas, transformando o DBF-IV em um arquivo geoespacial

gerado a partir da ferramenta join.
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3-REDES GEOGFSAFICAS DAMESORREGIAO DO VALE DO MUCURI:
CARACTERIZACAO HISTORICA E GEOGRAFICA

3.1 - Contexto Geogréfico

3.1.1 - Localiza¢ao Geogréafica

A Mesorregido do Vale do Mucuri encontra-se situada a Nordeste do Estado de Minas
Gerais, entre as coordenadas 40° 09’ 19” W e 42° 16° 48” W; 16° 46° 58” S e 18° 30’ 07” S,
sendo composta por 23 municipios e abrangendo uma area de 20.132,59 kmz2 (IGA, 2006).

De acordo com a classificacdo do IBGE, que instituiu uma nova regionalizacdo do pais
através do Artigo 28 do Estatuto, aprovado pelo Decreto n® 95.823, de 14/03/88, e da Resolucdo
PR n® 11/90, de 05/06/90, seu territério é ocupado pela Mesorregido n°4, sendo subdividida por
duas Microrregides (Figura 15).

Teofilo Otoni (n°15):Ataléia, Catuji, Franciscopolis, Frei Gaspar, Itaipé, Ladainha, Malacacheta,
Novo Oriente de Minas, Ouro Verde de Minas, Pavéo, Pote, Setubinha Teofilo Otoni.

Nanuque (n°16): Aguas Formosas, Bertopolis, Carlos Chagas, Crisolita, Fronteira dos Vales,
Maxacalis, Nanuque, Santa Helena de Minas, Serra dos Aimorés, Umburatiba.
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Figura 15: Mapa de Localiza¢éo da Mesorregido do Vale do Mucuri

Fonte: Elaborado pelo autor

3.1.2 — Quadros Natural

3.1.2.1 — Compartimentacdo Geomorfoldgica

O Vale do Mucuri em sua maior parte encontra-se inserido na unidade geomorfoldgica
denominada Zona Rebaixada do Mucuri, que ocupa principalmente a porcdo leste da regiéo e

caracteriza-se como uma zona embutida nos planaltos do leste de Minas (Figura 16).
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Fonte: CETEC. Geomorfologia. Belo Horizonte: Projeto Diagnéstico
Ambiental, 1982.
Base Cartografica: IBGE, 2005.
Cartografia: Alan Nunes Araujo, 2010.

Figura 16: Mapa das Formas de Relevo

Fonte: CETEC, 1982

Com excecdo de um pequeno trecho proximo a Nanuque, onde predominam as formas de

aplainamento, o Vale do Mucuri caracteriza-se por formas de dissecacéo fluvial do tipo colinas

de topo aplainado.
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A maior parte da regido é constituida também pelos planaltos dissecados do Centro-Sul e

Leste de Minas, sendo que esta corresponde a uma grande porcao territorial de Minas Gerais,

estendendo desde a serra da Canastra, ao sul do estado, até os extremos norte e nordeste,

compreendendo os territorios do médio Jequitinhonha, as nascentes do Rio Mucuri e grande parte

do Rio Doce (Figura 17).
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Figura 17: Mapa das Unidades Geomorfoldgicas

Fonte: CETEC, 1983

Estas formas de relevo predominantes sdo ocasionadas pela dissecacao fluvial atuante nas

rochas predominantemente granita-gnaissica, datada do pré-cambriano, resultando em superficies

geomorfoldgicas compostas por colinas e cristas, vales encaixados e/ou fundo chato, em quase

toda extensédo da bacia.
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3.1.2.2 — Vegetacdo do Vale do Mucuri

A vegetacdo do Vale do Mucuri apresentava uma Mata Atlantica densa, composta
principalmente por Floresta Ombrdéfila Densa, Floresta Ombroéfila Aberta, Floresta Estacional
Semidecidual e Floresta Estacional Decidual (IBGE, 2004).

Atualmente, em toda sua extensdo, as vegetacbes primarias encontram-se
descaracterizadas devido a acéo antropica ocorrida ao longo dos Ultimos séculos, em decorréncia

das pastagens, cultivos, urbanizacéo e ocupacdo do territério (Figura 18).
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Figura 18: Mapa de Vegetacao

Fonte: CETEC, 1983
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3.1.2.3 — Hidrografia e Hipsometria do Vale do Mucuri

O Mucuri possui uma altitude diferenciada devido a suas especificidades fisico-
geogréficas, tendo sua altitude variando entre as cotas 40 e 1350 metros em relagdo ao nivel
meédio dos mares

O Vale do Mucuri possui como drenagem principal o rio de mesmo nome. Responsavel
por drenar os municipios desta regido, tem grande representatividade historica na colonizacao
destas terras por representar durante séculos a Unica forma de ligagdo dos territérios norte e
nordeste de Minas Gerais com o litoral. Suas nascentes situam-se ao nordeste da Serra do
Espinhaco, sendo formadas pela confluéncia dos rios Mucuri do Sul no municipio de

Malacacheta e Mucuri do Norte em Ladainha (Figura 19).
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Figura 19: Mapa Hipsométrico do vale do Mucuri

Fonte: Elaborado pelo autor
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Tendo uma estrutura sinuosa devido & litologia e a geomorfologia da regido, suas aguas
direcionam-se a leste tendo como principais afluentes o Rio Pampa e 0 Rio Todos os Santos. Sua
foz ocorre no Oceano Atlantico, mais precisamente no municipio de Mucuri estado da Bahia.

O Vale do Mucuri limita-se ao norte com os vales do Jequitinhonha e Pardo e ao sul com
0 Vale do Rio Doce. No total o Rio Mucuri, desde suas nascentes até o municipio de Nanuque,
(Figura 20) (limite com os estados da Bahia e Espirito Santo) percorre uma distancia de
aproximadamente 242km, compondo uma area de drenagem aproximada de 15.100km2, dos quais
94,7% estdo em territorio mineiro (CETEC, 1983).

—

Figura 20: Rio Mucuri no municipio de Nanuque

Fonte: Foto de Lednidas Barroso
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3.2 — Contextos Historicos

3.2.1 - Histérico de Ocupacéo

Ao se analisar a historiografia de Minas Gerais, é importante saber que no inicio do século
XIX a entdo Provincia de Minas Gerais encontrava-se dividida em cinco comarcas: Rio das

Mortes, Vila Rica, Sabara, Paracatu e Serro Frio (Figura 21).
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Esta ultima criada no ano de 1720, foi acrescida em 1756 pelo extenso termo de Minas
Novas pertencente anteriormente & Capitania da Bahia. Segundo Santos e Seabra (2009) a
ocupacdo e valorizacdo desse territorio foram impulsionadas pelas descobertas de ouro e depois
de diamantes, a partir da primeira década dos Setecentos, abrigando localidades muito antigas,
criadas proximas as lavras e ao longo dos caminhos que levavam a Bahia. Esta mesma comarca
limitava-se a0 Norte com a Capitania de Pernambuco e Bahia, a Leste, Sul e Oeste com a
Comarca do Espirito Santo, Sabara e Vila Rica.

A Comarca de Serro Frio também, devido a sua vasta extensao territorial, era subdividida
em duas localidades, tendo Serro com a capital Vila do Principe funcionando como centro
administrativo de toda a comarca; e Minas Novas com sua sede localizada na Vila do Fanado.
Esta ultima regido figurou-se de suma importancia para posterior colonizacdo do Vale do Mucuri
por representar os primeiros deslocamentos populacionais em direcdo ao este Vale através de

uma regido denominada Alto dos Bois® (Figura 22).

Figura 22: Ruinas do Quartel Militar de Alto dos Bois

Fonte: Foto de Lednidas Barroso

Ao longo do século XIX varios pesquisadores percorreram as terras do Vale do Mucuri e
Jequitinhonha, como o médico Avé-Lallemant e os naturalistas Maximilian Von Wie-Neuwied,

%L ocalidade destinada a sediar um quartel militar no final do século XV111 e inicio do século XIX entre as regides do
Vale do Jequitinhonha e Mucuri (no atual municipio de Angelandia), visando inicialmente a protecdo do territério na
guerra contra os Botocudos, além de assegurar aos encarregados da Coldnia o recebimento do ouro dos mineradores
gue exploravam as minas do entdo Arraial do Sdo Pedro do Fanado, atual municipio de Minas Novas.
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Saint-Hilaire e Tschudi além do engenheiro Pedro Victor Renault, com o principal intuito de
desbravar as areas até entdo desconhecidas e descobrir riquezas naturais antes nunca vistas,
incentivando a confeccdo de mapas corograficos locais e regionais, inclusive com as rotas por

que passaram, além de diagndsticos sobre as mais variadas descricdes.

Auguste de Saint-Hilaire explorou as terras do Vale do Mucuri no sentido W-E partindo
de Vila do Principe em direcdo a Minas Novas, chegando posteriormente a aldeia do Alto dos
Bois. Segundo Saint-Hilaire (1817):

A aldeia de Alto dos Bois estd situada um pouco abaixo do cume de um morro
descoberto, sobre uma pequena plataforma inclinada. Domina um vale bastante
profundo, e ela prépria é dominada por uma série de morros desiguais que formam em
torno uma espécie de circulo (...) a aldeia compde-se de casas, completamente separadas
umas das outras e dispersas sem ordem (...) o edificio que serve de caserna aos soldados
é muito mais alto que as chogas dos indios (SAINT-HILAIRE, 1817, p.209-210).

Saint-Hilaireprevia antecipadamente a colonizacdo do Vale do Mucuri, que s6 ocorreria
30 anos apds sua passagem por estas terras, percebendo em Alto dos Bois um grande potencial de
crescimento por apresentar uma posi¢ao geografica estratégica que possibilitaria mais tarde uma

ligagéo entre a Comarca de Serro Frio e o litoral. Portanto Segundo Hilaire (1817, p. 217),

(...) a situacdo de Alto dos Bois é uma das mais vantajosas do interior da provincia de
Minas. Por um lado os cultivadores tém um caminho magnifico até a vila do Fanado e
por outro poderdo facilmente comunicar-se com o0 mar, quando a civilizagdo ou extingdo

dos Botocudos permitirem abrir caminho direto. (HILAIRE, 1817, p. 217).

Neste momento Saint-Hilaire atenta para um dos grandes entraves relacionados a
colonizacdo do Mucuri, isto é, a presenca dos Botocudos, j& citada anteriormente. Fato muito
importante também é a citacdo de Hilare ao mencionar que ao percorrer o Vale do Fanado, teve
acesso a uma estrada larga e bem tragada por onde era possivel passar dois carros de uma so vez,

0 qual néo tinha visto ainda em qualquer parte do territorio brasileiro (Figura 23).
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Figura 23: Estrada que liga Alto dos Bois a Filadélfia

Fonte: Foto de Lednidas Barroso

Seu desenvolvimento ndo se deu de maneira diferenciada das demais regies da provincia,
com toda a sua atividade agricola de subsisténcia voltada a sustentacdo da mineragdo. Como a
atividade agropecuéria s6 se revelard como uma opgdo vidvel de investimentos em meados do
século XIX, seu isolamento geogréfico e social limitara fortemente a sua capacidade de expansao
e desenvolvimento (CARVALHO, 2006).

Portanto a Regido do Vale do Mucuri, e boa parte do territério leste mineiro, por muito
tempo manteve-se intacta do ponto de vista fisico-natural devido principalmente ao fato de até
meados do século XIX apresentar-se pouco explorada.

Neste momento além de uma densa Mata Atlantica, sua topografia acidentada e
principalmente as nacgdes indigenas que habitavam a regido (Botocudos, bugres mansos...)
extremamente hostis a colonizacdo, eram considerados grandes entraves para que seu territério

fosse explorado com maior intensidade.

A esse respeito, Tschudi (1850, p.102) menciona que
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(...) os botocudos desde aquele tempo permaneceram senhores ndo s6 da vertente leste
da Serra, mas também de toda a mata de planicie, e € em grande parte devido a seus
constantes ataques as plantaces e colonos, que esse litoral se abriu tdo lentamente a
civilizacdo e permanece até hoje tdo esparsamente habitado. (TACHUDI, 1850, p.102).

Mesmo sendo inicialmente uma das primeiras regides a ser percorrida pelos bandeirantes
a procura da mitologica Serra das Esmeraldas, a medida que se descobria ouro e pedras preciosas
no territdrio mineiro, o vale do Mucuri representava uma ameaca eminente para a Col6nia.

Esta Regido se afigurava de extrema importancia por se tratar de ligacdo por terra mais
curta com a porcdo sul da provincia da Bahia e com a porcdo Noroeste da provincia do Espirito
Santo, portanto, tal territério perante a Coroa poderia tornar-se facilmente rota ilicita para
escoamento do ouro e pedras preciosas, dificultando o controle e cobranga dos quintos.

A primeira expedicdo que cruzou o territorio leste de Minas Gerais foi a de Sebastido
Fernandes Tourinho no ano de 1572. Segundo Felippeet al (2007, p. 43) “presume-se que ele
percorreu o caminho dos indios, por onde entravam os portugueses, vindos de Porto Seguro”.

Posteriormente a este periodo, mais precisamente no ano de 1576, foi a vez de Antbnio
Dias Adorno percorrer a regido (Figura 24).
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Figura 24: Mapa das Primeiras Expedi¢des em Minas Gerais e no Vale do Mucuri

Fonte: TORRES, 1961, p. 26

Posteriormente a esta fase inicial de colonizacdo, o Vale do Mucuri ficou durante grande
parte do século XVII e XVI1II sem qualquer tentativa macica de ocupagdo. Neste mesmo periodo,
a regido do sul de Minas ja se configurava como importante centro produtor e fornecedor de
produtos para a Corte no Rio de Janeiro, mais especificamente a partir de 1808 com a chegada da
familia real ao Brasil. Entretanto as regifes do Norte e Nordeste de Minas permaneceriam
isoladas e dependentes do centro-sul da provincia no que diz respeito a entrada e saida de
produtos®®.

Nesta fase, S&o Jodo Del Rey e Barbacena se afiguravam como grandes entrepostos
comerciais de Minas Gerais, fazendo esta ligacdo comercial entre Minas e a Corte (Rio de
Janeiro). Porém devido a distancia destes entrepostos com o Norte e Nordeste mineiro e a

31 CARVALHO (2006).
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auséncia de eixos viarios que facilitassem e/ou permitissem esta ligacdo, faziam com que 0s
valores agregados da producdo destas regifes longinquas se apresentassem mais elevados,
dificultando sua competicdo no mercado.

Outro grande problema ligado a este fato era também o valor agregado final dos produtos
ao chegarem nestas regides, forcando-as a desenvolverem um mercado interno de subsisténcia
que suprissem mesmo que precariamente estas necessidades.

Segundo Ottoni (2006)até meados do século XIX, uma estrada aberta em 1728 pelas
autoridades coloniais e que ligava Minas Novas a entdo chamada Vila Rica, era a Unica ligacdo
entre essa regido e o Rio de Janeiro.Este quadro de isolamento e dependéncia da regido se
configurara como o principal motivo do desbravamento das matas do Mucuri e Sdo Mateus.

Posteriormente a este periodo, segundo MATTOS (2006, p. 6) “uma estrada importante
localizada nesta regido foi aberta no ano de 1811 por Bento Lourengo Vaz de Abreu e Lima e que
foi mapeado por Arrow-Smith e Wied? (1940 [1815-1817]: 516-517), representando a primeira
picada de acesso ao litoral passando pelo Mucuri.”. Esta estrada despertou interesse de ministros
imperiais daquele periodo, visando uma ligacdo de Minas Novas com 0 oceano, entretanto 0s
incessantes ataques dos Botocudos fizeram com que os planos fossem abandonados pelas
dificuldades em sua ocupagcéo.

Muitos pesquisadores e aventureiros passaram pelo Vale do Mucuri, entretanto, somente a
partir do segundo quartil do século XIX que a ocupacdo do Vale tornou-se mais expressiva.
Mesmo Diamantina e entorno tendo sido uma das ultimas regiGes a serem mineradas, suas lavras
encontravam-se em grande parte ja exauridas neste periodo. Este fato se agravava ainda mais em
detrimento das condicdes precarias de seus eixos viarios, criando uma necessidade constante do
escoamento de produtos e pessoas em um tempo e custos mais reduzidos. Segundo Barroso e

outros (2009)

(...) o transporte de mercadorias entre Minas Novas e o Rio de Janeiro durava
aproximadamente 80(oitenta) dias e era feito atravessando a Provincia de norte a sul,
percorrendo uma distancia de 209 léguas (aproximadamente 1250 quildmetros), a um
frete muito elevado. A busca de um caminho mais curto para 0 mar era uma questdo de
sobrevivéncia para as comarcas do norte-nordeste mineiro (BARROSO, et al, 2009, p.1).

Neste periodo o acesso entre Rio de Janeiro e Minas Gerais ainda encontrava-se
deficitario ndo havendo estrada de Sdo Jodo d’EL Rei e Ouro Preto para a entdo capital do

Império, sendo por Sdo Paulo. A realidade comecava a mudar ao sul da provincia de Minas
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Gerais com a construcdo de véarios caminhos ligados ao Rio de Janeiro influenciado

principalmente pela atividade cafeeira que comecava a despontar no cenario econémico.

No entanto, o territorio leste, norte e nordeste mineiro continuavam incomunicaveis, as
comarcas do norte da provincia de Minas Gerais se enriqueceram pela mineracdo e com a
escassez das pedras preciosas e do ouro, a Unica expectativa da populacdo era a abertura das vias
de comunicagdo entre a provincia mineira e o litoral, facilitando os meios de transporte e
possibilitando & populagdo a retomada do plantio e comércio de algod&o e a criacdo de gado em
Minas Novas.

3.2.2 — Implantacédo e Consolidacdo da Companhia de Comércio e Navegacédo do Mucuri

A realidade do Mucuri comeca a se modificar a partir de 1835, ano este em que a
Assembléia da Provincia de Minas Gerais elaborou a lei n® 18 datada do dia 1° de abril e
sancionada pelo Presidente da Provincia, Antdnio Paulino Limpo de Abreu, que se tornaria o
primeiro plano rodoviario de Minas Gerais, e tinha como principal proposta a construcao de
NoVos eixos Vviarios de integracdo inter e intra-regionais, proporcionando uma ligacdo coesa entre
a Capital do Estado naquele periodo, Vila Rica (atual Ouro Preto), e as vilas mais remotas nas
extremidades da Provincia, além de um eixo que ligasse a Corte. Segundo Pimenta (1971):

a) Seriam construidas quatro estradas principais ou linhas tronco, partindo da Capital da
Provincia e se dirigindo as cidades e vilas mais remotas, situadas ao norte, sul, leste e
oeste da Provincia; b) destas estradas principais partiriam laterais ou ramais que fossem
necessarios para que as cidades e vilas por elas servidas se comunicassem com a Capital
(...), Essas estradas, destinada ao transito de carros e carruagens de quatro rodas, teriam
as suas construcfes com as seguintes caracteristicas: alinhamentos retos, de preferéncia;
Leito encascalhado a abaulado, com a largura de 35 palmos, incluida a do acostamento;
faixas laterais com a largura de 60 palmos, cada uma; pontes de pedra ou de madeira de
lei, com largura suficiente para o transito de dois carros, um ao lado do outro, e uma
passagem especial para o transito de pedes e viajantes a pé, em pontos apropriados,
chafarizes para os viajantes a pé e bebedouros para os animais; sinalizacdo com postes
nos cruzamentos, contendo cartazes mostrando as diregdes e com lapides indicando as
distancias. Além disso, deveriam ser estabelecidas barreiras para a cobranga de taxas
itinerarias ou pedagio e, ainda nelas, deveria haver inspetoria de policia para a seguranca
do trafego e de engenharia para a inspecdo e conservagdo das obras do leito”
(PIMENTA, 1971, p.39).
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Ap0s este plano rodoviario e este diagndstico sobre a Bacia do Mucuri, inicia-se na
Assembléia de Minas Gerais e na Camara dos Deputados um grande movimento liderado pelo
entdo Deputado Estadual Theophilo Benedicto Ottoni®’, com o principal intuito de definir
diretrizes que alicercassem iniciativas e politicas necessarias a ocupacao e ao desenvolvimento do
Nordeste Mineiro. Sendo assim, neste mesmo ano ele faz um pronunciamento na Camara dos
Deputados, sugerindo uma ligacdo de Minas Novas com o Litoral, sem passar por Vila Rica, até

atingir o sul da Bahia em Caravelas, ou imediacdes situadas no mesmo paralelo:

O municipio de Minas Novas se aproveita j& do Jequitinhonha e de sua nascente e
insignificante navegacdo para obter alguns géneros de primeira necessidade da Bahig;
muitos outros desses géneros, ou se vao buscar em costas de bestas a cidade da Bahia ou
ao Rio de Janeiro, caminhando-se por terra a distancia de 150 a 200 léguas. Toda essa
interessante comarca esta, entretanto, em muita vizinhanga com Porto Seguro e
Caravelas. A populagdo tem afluido para aquele lado e se facilitarem as comunicagéo, o
algoddo, interessante ramo da producdo agricola de Minas Novas, e que hoje talvez ndo
se produz em maior escala em razdo das despesas extraordindrias de transporte,
imediatamente terd um incremento consideravel,porque, em vez de transportar este
produto por 150 ou 200 léguas, poder-se-a fazé-lo por 20 ou 40 léguas. Creio que, a vista
destas considerag¢fes o nobre ministro procurara antes dar um impulso a comunicagdo da
provincia por estas duas extremidades do que pelo centro com a provincia do Espirito
Santo. (OTTONI, 1841, p.2).

Naquela ocasido, referia-se Ottoni a dois projetos, a navegacdo do Jequitinhonha e a
comunicagdo com o litoral através do Vale do rio Doce, sugerindo uma ligacdo de Minas Novas
com o Litoral, sem passar por Vila Rica, até atingir o sul da Bahia em Caravelas, ou imediacdes

situadas no mesmo paralelo.

Este pronunciamento viria a se tornar uma das iniciativas mais importantes de Ottoni para
que posteriormente fosse elaborado o plano de criagdo da Companhia de Comércio e Navegacéao

do Mucuri, elemento primordial no processo de ocupacéo e desenvolvimento da regiao.

No ano de 1836 sob incumbéncia do Governo da Provincia de Minas Gerais,
desembargador Antdnio da Costa Pinto designou o engenheiro e explorador Pedro Victor Renault

a realizar uma expedicdo no Vale do Mucuri com vistas a elaborar um diagndstico destas terras

32Te6filo Benedito Ottoni (Nasceu na Vila do Principe (atual Serro) em 27 de janeiro de 1807 e faleceu no Rio de Janeiro,
17 de outubro de 1869) foijornalista, comerciante, politico e empresario brasileiro. Foi deputado provincial por Minas
Gerais, deputado geral e senador do Império do Brasil de 1864 a 1869 e um dos principais lideres da Revolugdo de 1842
em Minas Gerais. Também foi o fundador do arraial de Philadélfia (atual municipio de Tedfilo Otoni - Minas Gerais), e
fundador também da Companhia de Comércio e Navegacdo do Vale do Mucuri.
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ainda pouco conhecidas, além de indicar o melhor local para sediar uma Col6nia Militar que
serviria como penitencidria visando a encarcerar degredados e vagabundos, o que de fato ocorreu
posteriormente, sendo construida a Col6nia Militar do Urucu localizada na localidade de mesmo

nome (atual distrito de Epaminondas Ottoni), municipio de Carlos Chagas (Figura 25).

Figura 25: Epaminondas Ottoni (Carlos Chagas)

Fonte: Foto de Lednidas Barroso

Em seu relatdrio, Renault, dentre as suas varias observacgdes e constatacdes, atesta o Rio
Mucuri como navegavel e fértil em suas terras. Segundo Aradjo (2003, p. 40) a partir desta
constatacdo “os homens de areas como Minas Novas poderiam ter uma saida para o mar e uma
alternativa para sua decadéncia econdmica, como também os indios da regido poderiam ser
civilizados e catequizados”.

Este relatério seria de suma importancia para que o politico e empresario Tedfilo B.

Ottoni fomentasse nos anos seguintes seus ideais em desbravar as terras do Mucuri e possibilitar

uma saida da Provincia de Minas Gerais para 0 Mar.
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Em 7 de julho de 1841, em discurso na camara dos deputados, Tedfilo B. Ottoni fez uma
breve apreciacdo das iniciativas em curso na Provincia para a abertura de novas vias. A idéia de
desenvolver o comércio e a agricultura como alternativa econdmica para o nordeste mineiro ja
era planejada por José El6i Ottoni, tio de Tedfilo Benedicto Ottoni, que em 1798 escreveu um
estudo intitulado “Memodria sobre o estado atual da capitania de Minas Gerais”, defendendo a
abertura de vias de comunicacdo entre Serro e Minas Novas, como forma de incentivar a
agricultura e comércio na regidao (ARAUJO, 2007, p. 45).

Entretanto Ottoni alerta em seus relatos sobre as dificuldades enfrentadas por ele para
obtenc&o de terras nas matas do rio Doce, tendo em vista, a concessdo destas a homens poderosos
cedidas através da politica de sesmarias. Até entdo nenhuma meng¢do em relagdo a ocupacédo do
Vale do Mucuri tinha sido proferida, todavia os alicerces necessarios para incorporacdo de uma
companhia de comércio e navegacdo encontravam-se claramente definida. Sobre este fato Ottoni

menciona também:

Hoje na cidade do Serro, importamos, sobre as costas de bestas do Rio de Janeiro, o sal,
fazendas e loucas, que podiam ir com uma viagem de 50 léguas, quando, hoje, é de
mais de 100; porque €, sem ddvida, que a cidade do Serro é das Povoagdes da provincia
a que estd mais ao Leste. Do serro ao litoral distam, talvez, pouco mais de dois graus
(...). Ora, parece-me que, se fossemos auxiliados pelo Governo, esta parte da provincia,
tdo interessante, exportaria muitos géneros, o que hoje ndo pode exportar por falta de
comunicagdo. (OTTONI, 1847, p.18)

No tempo das exploracdes minerais, os valores agregados dos produtos supriam e
possibilitavam seus transportes mesmo com um custo mais elevado, porém a mudanca para o
modelo agricola exigia investimentos e manutenc¢do de vias de transportes mais eficazes, capazes
de acelerar o transporte da producdo e minimizar custos. Logo o Vale do Mucuri também passa a
ser uma opcao para utilizagdo de suas aguas no transporte dos produtos, tendo em vista que a
idéia inicial de ocupacéo do Rio Doce e Jequitinhonha foram abortados por problemas politicos.

Portanto, a partir de seu conhecimento empirico sobre a regido, o relatério de Renault e
baseado também no 1° Plano Rodovidrio de Minas Gerais, Theophilo Benedicto Ottoni
juntamente com seu irm@ Honorio Benedicto Ottoni, propdem em 1847 as condi¢des para a
incorporagdo de uma “Sociedade Anonima ou Companhia de Comércio e Navegacdo do Rio
Mucuri”, cujo objetivo era bem ambicioso: franquear a navegagdo do Rio Mucuri, desde sua foz
na provincia da Bahia até o ponto que for ou puder tornar-se praticavel a navegagcdo do mesmo

rio, além de colonizar uma grande regido de matas do Nordeste Mineiro, abrindo estradas,
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desenvolvendo a lavoura, transportando mercadorias e pessoas por terra, pelo rio Mucuri e por
mar até Rio de Janeiro (Figura 26).
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Figura 26: Mapa das Distancia da Comarca de Serro Frio em relagéo ao Rio de Janeiro

Fonte: Elaborado pelo Autor

Para implantacdo desta Companhia, Ottoni necessitou de capital externo, tendo em vista
que suas financas ndo conseguiriam arcar com a implantacdo de tal empreendimento em sua
totalidade. Para isto foi necessario a elaboracdo de um relatério cujo principal objetivo era
apresentar aos possiveis sdcios as condi¢fes necessarias para incorporacao da empresa. Com esta
iniciativa foi possivel angariar capital de socios tanto na iniciativa privada quanto publica,
consolidando-se em uma das primeiras empresas brasileiras a fundir interesses privados e do

governo.
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Este fato a0 mesmo tempo em que se apresentava futurista ocasionou grandes problemas
ao longo da existéncia da Companhia, a comegar pelo processo demorado para seu inicio legal,
que somente no ano de 1851 pdde ser iniciado quando foram aprovados seus estatutos. Neste
periodo um de seus idealizadores, Honorio Ottoni tinha falecido, e Thedphilo Benedicto Ottoni

foi nomeado diretor. Segundo Araujo (2007)

[...]para sua constitui¢do sob forma de sociedade anénima, foram langadas no mercado,
em 1852, 4000 acdes, totalizando um capital de 1200 contos, sendo Ottoni e sua familia
0s principais acionistas, garantindo-lhe ndo s6 a direcdo da Companhia, como também
poderes excepcionais. Além disso, no ano de 1854 o entdo Governador da Provincia de
Minas Gerais Diogo Pereira de Vasconcelos adquiriu um lote de 1000 ac¢des tornando-se
também um sdcio em potencial dentro da Companhia (ARAUJO, 2007, p. 23).

Esta Companhia teve varios incentivos: direito exclusivo de navegacdo por vapor entre o
porto de Sdo José do Porto Alegre (atual Mucuri — Bahia) e o Rio de Janeiro; exclusivo de
navegacdo do Rio Mucuri e seus afluentes, além do exclusivo de estradas do Mucuri para cima;
direito de marcar fretes; isencéo por oitenta anos dos impostos provinciais; obrigacdo do governo
de construir um quartel nas matas do Mucuri e la conservar trinta pracas para proteger o
empreendimento, dentre outras (ACHTSCHIN; SOREL, 2006).

Entretanto Tedfilo Ottoni ja constatara a dificuldade de navegacdo do Rio Mucuri, e a
imprecisdo do relatério de Renault, ja propondo alternativas para sanar esta dificuldade. A esse
respeito ACHTSCHIN E SOREL (2006.) mencionam que:

De posse da resolucdo imperial e dos privilégios, o primeiro trabalho foi desobstruir o
rio Mucuri, que ao contrario dos estudos feitos pelo engenheiro Pedro Victor Renault,
ndo era navegavel em toda sua extenséo. Assim, foi frustrada, a idéia de navegar de Séo
José do Porto Alegre, Bahia, até a foz do Rio Todos os Santos e, em seguida abrir uma
estrada de rodagem de, aproximadamente, 15 Iéguas, alcangando um local denominado

Alto dos Bois, na extremidade da mata, no caminho para Minas Novas.
(ACHTSCHIN;SOREL, 20086, p. 30).

Em 7 de setembro de 1853 criava-se 0 nucleo pioneiro destas terras, as margens do rio
Todos os Santos, denominada Filadélfia, em homenagem a cidade homdnima, considerada o
berco do liberalismo nas Américas. Suas primeiras implantacfes foram trés grandes fazendas
(Monte Cristo, Liberdade e Itamunhec), local este que pertencendo a Companhia de Navegacéo e
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Comeércio do Vale do Mucuri, iria sediar seus armazéns superiores, além de se tornar o centro do

movimento administrativo e comercial.

Este nucleo inicial aos poucos despertava mais interesse de seu colonizador, para ele a
localidade deveria ser composta a partir de uma rua plana e retilinea, interrompida por duas
grandes pracas, desenvolvendo-se em ruas transversais em angulo reto ao eixo principal, limitado
pelo Rio Todos os Santos. Este fato devia-se ao pensamento visionario de Ottoni ao conceber a
localidade como destino comercial, onde pudesse circular de forma veloz pessoas, idéias e

mercadorias.

Filadélfia tornou-se uma localidade base dentro da Companhia do Mucuri e para continuar
mantendo seu grau de importancia neste novo cendrio que se instaurava era necessario que vias
de acesso fomentassem o escoamento da producdo dentre os trechos em que o Rio Mucuri ndo
fosse navegavel, o que compreendia principalmente entre as localidades de Filadélfia e Santa
Clara,ja proxima a Provincia da Bahia, de onde era possivel seguir caminho adiante com vapores

de pequenos calabros até Séo José do Porto Alegre, na foz do Rio Mucuri.

A esse respeito Tschudi (1860, p. 57) menciona que “nem o Mucuri, nem qualquer de
seus afluentes sdo navegaveis na provincia. S6 préximo a Santa Clara, na fronteira entre Minas e

Bahia, ele 0 é, mas apenas para canoas e vapores muito pequenos, de calabro bastante reduzidos”.

3.2.2.1 — Estrada Santa Clara — Filadélfia

Até meados do século XIX as condi¢bes viarias no territdrio brasileiro eram bastante
deficitarias, com estradas tortuosas e mal planejadas, e Minas Gerais nao se via distante também

desta realidade. A esse respeito Tschudi (1860, p. 60) menciona que:

[...] se o estado das estradas € um bom critério para se julgar o grau de civilizagdo de um
pais, Minas ndo deve receber uma avaliagdo muito lisonjeira (...) suas estradas ndo sdo
cuidadas a altura das verbas nelas empregadas, ou melhor, a elas destinadas pela
Assembléia Provincial — um fato pouco honroso que se repete por todo o Brasil”.

Sendo assim, no ano de 1851 inicia-se a construcdo da estrada Santa Clara — Filadélfia,
que se tornaria nos anos seguintes a primeira ligacéo efetiva entre o sertdo de Minas Gerais com 0

mar. O pequeno trecho, mas ndo menos importante entre S&o José do Porto Alegre (atual Mucuri
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- BA) e a cachoeira de Santa Clara (atual Nanuque) foram os Gnicos que restaram a Ottoni para

navegacéo (Figura 27).
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Figura 27: Mapa da Estrada Santa Clara - Filadélfia

Fonte: Elaborado pelo Autor

O que diferencia a construcdo desta estrada para todas as outras que existiam no Brasil, é

o fato de todo seu tracado ter sido planejado e padronizado, seguindo a legislacdo viaria de 1835,

transformando-a na primeira estrada de rodagem do Brasil.

Seu tracado planejado seria inspecionado por seus engenheiros sempre que julgassem

necessarios e deveriam se basear nas seguintes instru¢fes para sua construcdo elaboradas pelo

agente da Companhia do Mucuri:

a) largura de estrada 16 palmos, ndo incluidos os esgotos laterais;
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b) n&o se admite declive maior que 5% ou 1 sobre 20;

c) nas voltas a direcdo da estrada ndo deve afastar-se de linha reta mais de um palmo
em cada dez palmos;

d) os bueiros sdo de 4 palmos de altura, e 3 de largura exceto onde o volume
presumivel das lagoas exigir maiores dimensdes;

e) os aterros onde sdo precisos se langam sobre o chdo sem estivas nem faxina, nem
construcdo alguma de madeira de modo que tomem lateralmente o talude proprio
da terra solta;

f) o chéo da estrada deve ser preparado de maneira que preste em todas as estacfes
cdbmodo transito a carros de 4 rodas;

g) incluem-se neste contrato a reconstrucdo de todos os pontilhdes que existem. Estes
pontilhGes terdo sempre 3 vigas de madeira de lei.

Entretanto sua construcdo planejada onerou demasiadamente a Companhia, pois Ottoni e
seus acionistas ndo esperavam 0s constantes imprevistos que retardavam a construcdo da estrada,
como as enchentes anuais do Rio Todos 0s Santos e em outros trechos que exigiam constantes
reconstrucoes.

A esse respeito Ottoni menciona em seu relatdrio apresentado aos acionistas em 15 de
outubro de 1857:

Novos nivelamentos, reconstrugdo parcial das 5 léguas, e uma despesa de 20 contos
mais, ndo puseram a estrada ao abrigo das inundagdes, e as enchentes extraordinarias de
janeiro de 1856 destruiram grande parte dos servigos feitos. Fiz timbre de conter o rio
no seu leito, e a ultima ademdo dada aos trabalhos desta secdo com uma despesa de
mais de 30 contos de réis parece resguardar o futuro de novos transbordamentos
(OTTONI, 1857, p.4).

Neste relato ficam nitidas as dificuldades enfrentadas por Ottoni e a necessidade de um

planejamento maior para execucdo das obras de construcdo da Santa Clara — Filadélfia.
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3.2.2.1.1 — Organizacdo dos Trabalhos de Construcao da Estrada Santa Clara — Filadélfia

Com o proposito de subsidiar a organizacdo e a construgdo do tracado definitivo desta
Estrada, Tedfilo B. Ottoni resolveu delegar funcbes e fragmentar a construcdo da estrada no que
ele chamava de cinco se¢es de trabalho.

12 Secdo: A Primeira Secdo localizava-se entre Filadélfia e a Serra da Saudade. Era
orientada por seu irmdo Augusto Benedito Ottoni, este responsavel pela construcdo de armazéns,
fazer rogas e pastagens em Filadélfia, assim como normalizar as comunicagdes com o “Alto dos

Bois”, nas margens da Mata, a caminho de Minas Novas e do Serro (Figura 28).

Figura 28: BR 418 sobre o leito da antiga Estrada Santa Clara — Filadélfia (12 Secao)

Fonte: Foto de Lednidas Barroso

Nesta fotografia a Serra da Saudade, elemento fisico utilizado por Ottoni como ponto de
referéncia em seus deslocamentos aparece ao fundo. Neste trecho encerrava-se a primeira secéo,
e consequientemente a primeira frente de trabalho, que em relatos do proprio Tedfilo Ottoni, foi
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uma das mais trabalhosas e onerosas, fruto de sua inexperiéncia em relacdo a tal empreitada.
Segundo Tedfilo Ottoni (1857),

Quando foi ela comecada, as primeiras empreitadas contratadas para a 1% secéo,
analogas as das 14 léguas de Filadélfia para o Set(bal que estavam em construgdo, me
fizeram crer que ndo precisariamos empregar integralmente o capital da companhia.
Cedo, porém verifiquei assim ajuizando eu pagava tributo a inexperiéncia (...) a se¢ao
contratada por 30 contos de réis veio a custar quase 100 contos, isto é, mais do triplo de
primeiro orcamento reduzido a contrato (OTTONI, 1857, p. 3-4).

Entretanto os acontecimentos ndo foram de tudo desfavoraveis para construcdo deste
trecho, pois sua declividade ndo excedia em quase sua totalidade os 3%, sendo realizadas 8000
bracas cubicas de aterro e 17 pontes feitas de madeira de lei com uma espessura de trés

polegadas.

A 22 Secdo: Compreendida entre a Serra da Saudade e o Morro do Cupan, foi para Ottoni
um tos trechos mais faceis de conservar, sendo uma das primeiras a permitir o trafego de carros.
Sua declividade variava entre 2 e 5%, tendo 0 Morro da Saudade, da Canabrava e Cupan como 0s
mais declivados, sendo composta por 15 pontes, que perpassava 0 Rio Mucuri e drenagens

secundarias como o Corrego do Ouro (Figura 29).

Figura 29: BR 418 sobre o leito da antiga Estrada Santa Clara — Filadélfia (22 Se¢&o)

Fonte: Foto de Lednidas Barroso
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E nesta secfo também que ocorre a transicdo entre o vale do Rio Todos os Santos e 0 Vale
do Rio Urucu hoje no atual municipio de Carlos Chagas, findando também este segundo trecho.

3% Secdo: A terceira secdo localizada no Vale do Rio Urucu (afluente do Rio Mucuri),
entre a Serra do Cupan e a ponte do Ribeirdo da Areia (antigo nucleo populacional de Urucu,
atual distrito de Epaminondas Otoni em Carlos Chagas) foi um dos trechos mais importantes da

estrada Santa Clara Filadélfia e da Companhia do Mucuri (Figura 30).
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Figura 30: Vale do Urucu - Estrada Santa Clara — Filadélfia (3?* Secao)

Fonte: Foto de Lednidas Barroso

Nesta secdo o transito de carros em razdo das condi¢fes favoraveis do terreno estava
assegurado e a declividade da estrada conseguia permanecer dentro do limite de 5% estabelecido
por Ottoni (Figura 31).
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Figura 31: Boiada na Estrada Santa Clara — Filadélfia (3% Se¢do)

Fonte: Foto de Lednidas Barroso

Neste trecho a seguir Ottoni (1857, p. 5) justifica estas condi¢des favoraveis:

As 5 Y primeiras léguas a contar da frauda do Cupan contem somente declividades
favordveis como as da 1% se¢do. Em alguns centos de bracas, aqui e ali, para obter
construgdo mais barata, permiti que se atingisse a declividade de 5%, mas com
pequenas alteracdes no traco pdde ficar toda com menos de 3% (OTTONI, 1857, p. 5).

A localidade de Urucu, além de ter sido cortada pela estrada Santa Clara — Filadélfia
também teve grande representatividade historica para o Vale do Mucuri, pois foi nela que no dia
14 de fevereiro de 1854, ja com a construcdo da estrada bastante avancada nesta secdo, foi
ativada a Col6nia Militar do Urucu.

A construcgdo desta Colonia por incumbéncia da Assembléia Provincial de Minas Gerais ja
estava prevista baseada na lei n° 332>, a mesma que criou a Companhia do Mucuri, mencionando
que a localidade para instalagdo da Colonia Militar deveria ser “onde os diretores da companhia
julgassem convenientes, e a conservagao ali seria ofertada por uma forca policial de trinta pragas

a0 menos**”, com a principal finalidade de proteger os investimentos da Companhia do Mururi,

3|_ei n° 332, 3 de abril de 1847 (Leis Mineiras. Ouro Preto, 1847).

*para construcdo da Estrada Santa Clara — Filadélfia Teéfilo B. Ottoni republicano e contra os idéias
escravagistas,ndo queria que em sua empreitada nas matas do mucuri fossem utilizadas méo de obra escrava,
portanto, como medida paliativa vieram populacGes estrangeiras (belgas, alemaes, chineses e etc) incentivadas pela
garantia de Ottoni ao final das tarefas permitir aos colonos a concessdo de pequenos loteamentos para moradia e
cultivo , além disso, em Urucu foi cedido pelo Governo Imperial Brasileiro um pequeno destacamento militar
oriundo de Portugal e da Ilha da Madeira, aumentando ainda mais a populagdo estrangeira neste territorio.
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bem como as &reas que estavam sendo ocupadas e 0s novos habitantes (estrangeiros e brasileiros)
que comegavam a residir e cultivar ao longo do eixo da estrada entre Santa Clara e Filadélfia.
4% Secdo: A quarta secdo compondo uma distancia de 7 léguas localizava-se entre o

Ribeirdo da Areia ao Ribeirdo das Pedras hoje no atual municipio de Nanuque (Figura 32).

Esta secdo devido as condigdes arenosas no terreno ocasionou um maior trabalho em sua
construcdo, tendo uma parte do tragado original alterado, em busca de uma melhor consisténcia
para ligar a margem do Urucu ao Vale do Ribeirdo das Pedras. A esse respeito Ottoni (1857)

menciona que:

Encarregado do respectivo trago um dos mais habeis e inteligentes engenheiros que tém
visitado 0 Mucuri, declarou-me que o problema nédo tinha solugdo possivel com o
capital atual da Companhia, que todo ndo bastaria para dar transito aos carros do Vale
do Ribeirdo das Pedras & margem do Urucu (...) como eu conhecia e tinha inspecionado
pessoalmente o terreno, podia afirmar que se o trago se houvesse inclinado pouco mais
ao sul teria encontrado acesso para uma estrada de carro facil e barata (...) o fato, porém
desassombrou-me, porque, com efeito, inclinando o alinhamento um pouco ao sul a
distancia de uma légua do Ribeirdo das Pedras, e abandonando meia légua do trago feito
em 1854 por aquele distinto engenheiro, encontrou-se terreno igual ou mais facil, ou
talvez o mais facil de toda a estrada, para ligar a margem do Urucu ao Vale do Ribeirdo
da Pedra (OTTONI, 1854, p.5).

Figura 32: Estrada Santa Clara — Filadélfia (4% Secao)

Fonte: Foto de Lednidas Barroso
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52 Secdo: A quinta e ultima secdo (6 léguas), ligava o Ribeirdo das Pedras a Santa Clara.
Seu terreno seco e arenoso era estruturado por um divisor de &guas entre as bacias dos rios
Mucuri e Sd8o Mateus, tracado este que inicialmente comportava o maior fluxo de carros da
estrada. Entretanto o terreno favoravel ndo facilitou em todo o tracado sua construgdo, sendo
necessaria abertura da estrada em meio a rocha, para evitar declives mais acentuados. Segundo
Ottoni (1857):

Logo ao sair de Santa Clara, para evitar declives mais asperos, foi mister abrir a estrada
em rocha viva na extensdo de cerca de 100 bracas, e sustentar-lhe o leito artificial com
muralhas de 26 palmos de altura, contra as quais se quebra de alto a baixo a corrente do
rio na ocasido das cheias; esta obra esta feita desde 1854, e mostra a maior solidez
(OTTONI, 1857, p.6).

3.2.2.1.2 — Inauguracdo da Estrada Santa Clara — Filadélfia

No dia 23 de agosto de 1857, cinco anos apés o inicio de sua construcdo foi inaugurada a
Estrada Santa Clara — Filadélfia, com honrarias e festejos condizentes as dificuldades enfrentadas
ao longo destes anos. Com seu tracado planejado permitiu que carros de quatro rodas, até entdo
nunca vistos pela maior parte da populacdo residente no Mucuri, pudessem deslocar-se entre
Filadélfia a Santa Clara, fato este que a caracteriza como a primeira estrada de rodagem do
Brasil. Ottoni (1857) em seu relato aos acionistas menciona esta inauguracgao e seus festejos que:

[...] no dia 23 de Agosto findo celebrou-se com aparatosa solenidade a entrada em
Filadélfia dos carros de 4 rodas, uns tirados por bestas, outros por bois, que conduzirao
ndo interrompidamente desde Santa Clara mercadorias importadas do Rio de Janeiro (...)

D’entre dois mil expectadores, mais de mil viam pela primeira vez carros de eixo fixo
tirados por bestas (OTTONI, 1857, p. 6).

Neste periodo também ja consistiam como bens da Companhia de Comeércio e Navegacéo
empregados na Estrada Santa Clara — Filadélfia segundo Ottoni (1957,p. 7) “além de 12 lotes de

bestas de carga, 25 carros, 18 construidos em nossas oficinas de Filadélfia e Santa Clara”.
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A partir de Santa Clara ja se podia utilizar o rio mucuri como recurso hidroviario até sua
foz em S&o José do Porto Alegre, para tanto Ottoni (1857, p. 9) menciona que 0s meios de
transporte de Sdo José do Porto Alegre para Santa Clara eram “o Vapor Peruipe, duas grandes
lanchas de ferro, quatro ditas menores, duas catraias e algumas canoas (...) posso falar com
conhecimento proprio sobre a navegacao fluvial, porque durante a minha viagem subi e desci 0

rio muitas vezes” (Figura 33).
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Figura 33: Vapor no Rio Mucuri

Fonte: Adaptado de Chagas, 1982, p. 161

Nos anos seguintes a inauguracao da estrada restava a Companhia do Mucuri mecanismos
que facilitassem ainda mais o escoamento da producdo. Filadélfia localizava-se em ponto
privilegiado, entretanto para que ela pudesse tirar proveito desta situacdo era necessario que 0
acesso a localidades circunvizinhas fosse também facilitado, fator este que sé ndo era pior pelo
acesso de 14 léguas ligando Filadélfia a Alto dos Bois encontrar-se avangado em sua construg&o.
Contudo mesmo neste trecho a Companhia ja tinha gasto 100 contos de reis e a estrada ainda
tinha constantemente de ser melhorada para bem servir aos usuarios.

Mesmo com estas dificuldades Filadélfia, aos poucos, acabou por se configurar como
ponto central das operagdes da Companhia de Navegagéo do Vale do Mucuri, consolidando-se

como polo regional. “Naquele mesmo ano, contava com 144 casas, 14 negociantes de fazendas,
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molhados, lougas e ferragens. Construiram-se os templos Catolico e Protestante, ambos pelo
engenheiro Prussiano Julio Burrow. J& em 1856, com a entrada de mais imigrantes, a freguesia

passa a contar com 5 mil habitantes, entre nacionais e estrangeiros.” %

Ao final da década de 1850, Filadélfia contava com uma populacéo residente de 25.000
habitantes além de aproximadamente 500 km de estradas dentre as quais, a Santa Clara —
Filadélfia: 27,5 léguas e a Filadélfia — Alto dos Bois: 16 Iéguas.

Estas estradas sdo registradas pela “Carta Topographica do Mucury” (Figura 34) tendo
sido esta coordenada e desenhada por Herculano V. Ferreira Penna, 2° Tenente de Engenheiros
no ano de 1866.

Figura 34: Carta Topographica do Mucuri

Fonte: Arquivo Publico Mineiro

35Fundagéo Jodo Pinheiro, A Colonizagéo Alema no Vale do Mucuri, Cole¢do Mineiriana, Belo Horizonte, 1991, p. 61.
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Neste mapa é importante ressaltar também, que mesmo datado do ano de 1866 foi
confeccionado baseado em informacdes relativas ao Relatorio de Ottoni dedicado aos acionistas
no ano de 1854. Entretanto mesmo a Estrada Santa Clara — Filadélfia tendo sido inaugurada no
ano de 1857 ela ja aparece como construida. Neste mapa também se percebe as localidades
principais listadas ao longo deste capitulo como Alto dos Bois, Filadélfia, Urucu e Santa Clara,

além da rede hidrografica principal que cobre o territorio.

3.2.2.1.3 — Encampacao da Companhia do Mucuri

Ao final de 1860 uma verba extra gue ja tinha sido aprovada pelo parlamento, e que seria
destinada a Companhia do Mucuri para constru¢do de um porto maior em Caravelas (localidade
ao norte de Sdo José do Porto Alegre) além da construcdo da estrada de ferro foi vetada
inesperadamente, neste periodo segundo Carvalho (2006, p. 58) “criam-se embaragos
burocraticos e rapidamente, antes que Ottoni tome conhecimento do acontecido e se desloque do
Mucuri até a Corte, toma corpo no parlamento a idéia de encampacdo pelo Império da
Companhia de Navegagao do Vale do Mucuri”.

No mesmo ano uma lei neste sentido torna a Companhia encampada pelo Império, mas
sem prejuizos para os acionistas, com exce¢do de Ottoni. A esse respeito Ottoni 1859 citado por

Carvalho (2006) menciona que:

Minas ganha além do seu capital que reembolsa: Mais de 50 léguas de
estradas regulares sendo 30 de rodagem. Ganha a posse de uma linha de
navegacao a vapor que liga o Rio de Janeiro s comarcas do norte. Recebe
diversos nucleos de colonizacdo, que importaram inddstrias e capitais, e que
estdo ligados ao solo da provincia, além de um centro habitado j& por 25.000
almas (...) ndo posso, pois, considerar perdido o tempo que consagrei ao
Mucuri, nem lembrar-me de um miseravel balanco de caixa, quando a
generosa provincia de Minas Gerais tira tdo assinaladas vantagens dos meus
sacrificios. (CARVALHO, 2006, p. 63)

Neste momento, Filadélfia e todas as localidades do Vale do Mucuri encontravam-se
desestruturadas sem o controle de seu principal idealizador. A esse respeito Tschudi (1852, p.

131) menciona que:
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Em 1861, o governo brasileiro assumiu o controle da colénia da Companhia do Mucuri
e atualmente ela esta sob a direcdo de um aleméo muito capaz; mas seu principal
objetivo se perdeu: a entrada para Minas foi deixada de lado, e a navegacdo de vapores
do Mucuri é quase nula (...) sob a direcdo de Ottoni os comerciantes de Minas Novas
podiam receber suas mercadorias do Rio de Janeiro num prazo de 26 a 30 dias,
enquanto, por terra, eram necessarios até 130 dias. Agora 0s tropeiros jad quase nao
ousam atravessar com suas mulas o caminho inseguro das matas. Antes, uma grande
parte da comarca do Jequitinhonha se abastecia de sal em Filadélfia, onde a Companhia
mantinha um dep6sito que agora ja ndo existe mais. O trafego de mercadorias esta
blogueado e as coldnias do Mucuri estdo praticamente isoladas no interior (...) hoje a
maioria dos colonos produz um excesso de alimentos, mas ndo tem nenhuma
possibilidade de comercializa-los. (TSCHUDI, 1862, p. 131).

Nesta citacdo percebe-se 0 ostracismo que a regido do Mucuri permaneceu pouco tempo
apos a encampacédo da Companhia do Mucuri. Os anos seguintes tornaram ainda mais alarmantes
a situacdo daqueles habitantes, a estrada Santa Clara — Filadélfia, mesmo sem incentivos
continuava sendo a Unica forma de ligacdo com o litoral, mas a necessidade de uma maneira mais
rapida e viavel de comunicacdo agora era novamente a Unica saida para sobrevivéncia da
populacdo do Mucuri, além de localidades do Jequitinhonha como Diamantina, Serro, Minas

Novas, Aracuai dentre outras.

Teofilo Benedito Ottoni faleceu no ano de 1869 vitima de doenca tropical que adquiriu
em suas empreitadas no Vale do Mucuri. Pouco tempo depois Filadélfia emancipa-se de Minas
Novas pela lei provincial n°® 2486, de 09/11/1878, e passa a se chamar Teofilo Otoni em

homenagem a seu fundador.

3.3 — Influéncia das Estradas de Ferro no territério brasileiro

Ao final do século XIX, as estradas de ferro simbolizavam um marco desenvolvimentista
em todo o Brasil através da velocidade em seus transportes. No ndcleo central do capitalismo e
em meio a grande periferia, a estrada de ferro era a “ponta-de-langa” da transformagao acelerada,

entendida como superagdo do passado e do atraso.

A existéncia ou néo de ferrovias determinava em muitos casos 0 surgimento, evolugédo ou
estagnacdo de localidades, razdo pela qual a instalacio de ferrovias era tdo esperada

principalmente por populacGes interioranas.
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Entretanto, a lucratividade incerta das ferrovias brasileiras sempre representou um problema para
seus gestores. Segundo Martins (2010, P. 2 apud HARDMAN, 1988),“As estradas de ferro
mineiras sofreram para repor materiais e equipamentos, freglientemente tiveram atrasos de
pagamentos e viram os planos de expansao e de interligacao das linhas caducarem sem realizacao

pratica”.

Este fato ocorreu com muitas ferrovias, principalmente em meados do século XX,
contudo o transporte ferroviario teve uma grande parcela no processo de formacao da rede urbana
brasileira. A Estrada de Ferro Bahia Minas representou este desenvolvimento por muitos anos no

Vale do Mucuri e seu legado permanece intrinseco na regido porque passou até os dias atuais.

3.3.1 — Estrada de Ferro Bahia — Minas

A Companhia do Mucuri findou-se no inicio da década de 1860, mas semeou 0 que anos
apos seu encerramento veio a se tornar a Estrada de Ferro Bahia Minas, outro meio de ligacéo
entre 0 sertdo mineiro e o litoral, e também idealizado por Tedfilo B.Ottoni. Segundo Gomes
(2006, p.64), “na verdade, ele sugeriu a constru¢do de uma estrada de ferro sobre o leito da
rodovia Filadélfia — Santa Clara, que a Companhia do Mucuri havia aberto, e sua articulacdo com
Caravelas”. Idéia esta formulada em conjunto com as elites de Serro e Diamantina, que
reivindicavam maiores reformas regionais de desenvolvimento além da decentralidade do Rio de
Janeiro.

Portanto no ano de 1878, a lei provincial n® 2475, autorizou a concessdo a particulares de
uma estrada de ferro em dire¢do a Caravelas, sendo assinado no ano de 1880 pelo engenheiro
Miguel de Teive e Argolo um contrato com o governo mineiro relativo a esta concesséo. Segundo
Gomes (2006) foram definidos os seguintes termos:

a) Privilégio por oitenta anos, a contar do inicio do trafego em toda linha;
b) Preferéncia para o prolongamento da ferrovia até o Serro e ramais para
Aracuai e Minas Novas; ¢) Concessdo a ferrovia de terras na extensdo de
40km para cada da via permanente. Este ultimo item recebeu nova
interpretacdo no Decreto n® 2966 de 1880, que determinou a concessdo a

ferrovia de 6km de terras devolutas de cada lado da estrada, entre Tedfilo
Otoni e Caravelas (GOMES, 2006, p.20).

Sendo assim no dia 16 de maio de 1881 iniciou-se a constru¢do da Estrada de Ferro Bahia

— Minas, ligando inicialmente Caravelas a Serra dos Aimorés com o propdsito inicial de exportar
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para o porto de Caravelas madeiras de lei retiradas da regido. No dia 3 de maio de 1898 a estrada
chega ao municipio de Teofilo Otoni e assim seguiu seu alinhamento até chegar ao ano de 1942
ao municipio de Aracuai no Vale do Jequitinhonha (ultima estacdo a ser criada), compondo uma
extensdo de 578km, sendo 143km em territdrio baiano e 435km em territorio mineiro.

Fato relevante de se mencionar é que no ano de 1878 o entdo recente municipio de Tedfilo
Otoni compunha uma area total que corresponderia atualmente a todos os 23 municipios
pertencentes a Mesorregido do Vale do Mucuri, além de alguns também pertencentes ao Vale do
Rio Doce.Sob influencia também da EFBM, muitas de suas estacdes viraram distritos de Teofilo
Otoni e ao longo do tempo foram emancipando-se até atingir a conformacéo atual.*

Ao longo de seu percurso existiram no total trinta e trés estacoes, sendo:

Bahia:Ponta de Areia, Caravelas, Aparaju, Juerana, Helvécia, Posto da Mata e Argolo;

Minas Gerais: Serra dos Aimorés (Arthur Castilho), Nanuque (Presidente Bueno), Mayrink,
Pampd, Xarqueada, Carlos Chagas (Urucu), Presidente Pena, Mangal®, Francisco S4, Bias Fortes,
Sao Jodo, Pedro Versiani, Itamunheque, Cantinho, Tedfilo Otoni, Alianca, Valdo, Sucanga,
Caporanga, Ladainha, Brejauba, Novo Cruzeiro, Queixada, Engenheiro Schnoor, Alfredo Graca e
Aracuai.

E, portanto em razdo da construcdo inicialmente da Santa Clara — Filadélfia e
posteriormente da Bahia — Minas, que consolida a posicdo de Tedfilo Otoni como principal
municipio da Mesorregido do Vale do Mucuri estreitando suas relagdes com o Rio de Janeiro.
Nesta época também, o comércio ja comeca a dar indicios de impulsdo e desenvolvimento do
municipio, com Teofilo Otoni passando a centralizar o poder econémico e politico regional.

No mapa abaixo datado de 1922e que representa 0 municipio de Tedfilo Otoni com suas
principais rotas, incluindo a Estrada de Ferro Bahia — Minas € relevante mencionar novamente a
expressividade do territério que 0 municipio possuia até este periodo. Neste momento a estrada
de ferro demoraria ainda 20 anos até atingir o municipio de Araguai, razdo pela qual justifica seu

alinhamento ndo completo (Figura 35).

% As emancipagdes mencionadas serdo detalhadas em um capitulo a parte.



i e S

|
P S | G

T

=

|HINRS NOVE
_hshuclo

| | LEBENOR
LEGENDA
CIDADE

Al TRLRERA P Y
1= —TLoRRsi0
° EsThgHo

COMMISSAD. MINEIRA

o TP THEDPJHI

ESCALRA |io00.ooo

ane

ARASSURRY

7

4 Ew:n@ 743,
PR

L0 0TI

X2 | Besorul

5199,

1479,
50,9
=
[FmEruRs)is e,
i i

217,48
TERIBINER| 1.10201

31.8596
1748
147
15078
»a810
13303
10.534
17.558
1.1'61
5782

vvvvv

5,18 |
5,24
B4, 774
10,48 ]
2,85
9.8
1&,;@
5,38
10,13
0,74

2

FamoRgs 511024 8.
T 77481631 9 9

4,50

o

4 CENTENARIG —— BELLO HORIZONTE v-933 — DIREITOS RESERVADOS = IMBR m LITH. HARTMANN-.. or FORA

0.

DEs

Figura 35: Mapa do Municipio de Te6filo Otoni com a EFBM em 1922
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O Mapa também nos possibilita perceber que até este ano o sul do municipio de Tedfilo
Otoni encontrava-se pouco explorado, sendo caracterizado como regido florestal pouco
conhecida, com predominancia de aldeamentos indigenas e alguns pequenos povoados que
depois vieram a se tornar municipios pertencentes a mesorregido do Vale do Rio Doce, como
Itambacuri e Igreja Nova (atual municipio de Campanario), influenciados anos depois por outros
eixos Vviarios. Somente ao extremo sul é possivel perceber outro vetor de crescimento
influenciado pela Ferrovia Vitoria-Minas, conectando a Capital Mineira ao Litoral pelo porto de

Vitoria no Espirito Santo.

Ao longo do seculo XX vérias estacBes da Estrada de Ferro Bahia — Minas tornaram-se
distritos e posteriormente emanciparam-se. Sendo assim na década de 1920, Tedfilo Otoni
contava com uma populacdo de 163.199 habitantes subdividida entre a sede e seus distritos, como

evidencia a seguir (Tabela 2).

Distritos Populacéo

Tedfilo Otoni 31.898
Urucl 7.748
Poté 13.747
Itaipé 15.078
Itambacuri 38.810
Malacacheta 13.303
Concordia 10.334
Panpan 17.338
Setubinha 11.161
Aimorés 3.782
Municipio 163.199

Tabela 2: Populacéo de Teofilo Otoni (1920)
Fonte: MINAS GERAIS, 1927

Sobre a estrada de Ferro Bahia — Minas, Brito e outros (1997) salientam que:

[...] Na regido do Mucuri foi fundamental a construcdo da ferrovia Bahia — Minas, em
1897, Ligando Tedfilo Otoni a Caravelas na Bahia. Juntamente com a malha rodoviaria
gue precariamente comecava a se estabelecer, foi ela responsavel por uma intensa
migracdo interna de mineiros e nordestinos, que urbanizou aceleradamente algumas
cidades como Tedfilo Otoni, que era em 1920, a maior do estado com 163.199
habitantes (BRITO et al, 1997, p. 70)



129

Os problemas enfrentados na construgdo da EFBM fizeram com que a regido amargasse
durante todo o tempo longos periodos de lentiddo e interrupcao dos trabalhos, sendo que muitos
destes entraves eram 0s mesmos enfrentados por Teofilo B. Ottoni e pela Companhia do Mucuri
ao colonizar aquelas terras, como aterramentos constantes do terreno, cortes profundos,
construcdo de pontilhdes e tlneis além do fator pluviométrico em razdo das chuvas e inundagoes

gue ocorriam na época das aguas. A esse respeito Martins (2010) complementa que:

A lista dos obstaculos prosseguiria com os problemas relacionados a méo de obra da
ferrovia, cujo desempenho era afetado de um lado por doengas, picadas de cobras e
ataques de indios e, por outro lado, pelas dificuldades de recrutamento e de manter a
pontualidade dos pagamentos (...) uma lista longa de dificuldades que, infelizmente,
tornaram-se cronicas nos mais de oitenta anos de existéncia da EFBM (MARTINS,
2010, p. 5).

3.3.2 — Periodo Aureo da Estrada de Ferro Bahia — Minas

Considerando determinadas localidades mineiras da EFBM, algumas se destacaram em
relacdo as demais muitas vezes por intervencdo dos proprios gestores da estrada de ferro, como é
o0 caso de Teofilo Otoni com sua estacdo construida em estilo arquitetdnico neoclassico — gotico,
destacando singelas ogivas ornamentadas por um grande relégio mecanico®’ (Figura 36). Além da
instalacdo de oficinas, depdsitos, hospital e a cooperativa de consumo localizadas em Ladainha,

Nanuque e Ponto de Areia.

3 Gomes (20086, p. 43)
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Figura 36: Estacd@o Ferroviaria de Teofilo Otoni
Fonte: Foto de Lebnidas Barroso

Em ladainha também foram realizados grandes investimentos financiados pela EFBM a
partir da fundaco de sua estagéo no ano de 1918. Dentre estes investimentos podemos ressaltar a
construcdo de armazéns para armazenagem da producdo local até, oficinas, clube recreativo,
cinema, escola profissionalizante, além da Represa e Usina Hidrelétrica Engenheiro Wenefredo
Portela, responsavel pelo fornecimento de energia a EFBM e iluminagdo publica a Ladainha
(Figura 37).

Figura 37: Estacao Ferroviaria de Ladainha

Fonte: Foto de Lednidas Barroso
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Neste periodo a EFBM, encontrava-se talvez em seu melhor momento, conduzindo na
década de 1920 grande volume de cargas e pessoas. A esse respeito Martins (2010, p. 12)
menciona que “em 1920, o movimento da Bahia — Minas foi: 12.182 passageiros, 41.665
bagagens e encomendas, 634 animais e 13.926.824kg de mercadorias, resultando na receita de
866:419%600 réis”.

Este bom momento vivido pela EFBM confirma-se também através da tabela abaixo

tendo em vista o valor em toneladas transportados nos anos de 1923 e 1924 (Tabela 3).

Mercadorias 1923 1924
Madeira 16.148t 27.491t
Café 5.784t 9.046t
Cereais 1.451t 942t
Sal 3.074t 3.365t
Outras 19.667t 10.440t

Tabela 3: EFBM - Produtos e Valores Transportados

Fonte: Brasil. MVOP, Relatdrio sobre as ferrovias, 1924, p.161

Nesta tabela podemos inferir que a madeira e o café mantinham-se como as principais
cargas, além do transporte macico de populacdo entre as estacoes.

No ano de 1942 a estrada é finalizada chegando a Aracuai, no Vale do Jequitinhonha
(Figura 38).
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Figura 38: Mapa da Estrada de Ferro Bahia — Minas em 1942

Fonte: Elaborado pelo Autor

Entretanto seu propdsito era ainda mais ambicioso, e, se consolidado, poderia garantir de
fato a viabilidade econémica buscada tdo intensamente para toda a regido Norte, Nordeste e Leste
de Minas Gerais. Para tanto, a EFBM deveria chegar ao Serro e a Diamantina, buscar o norte até
o tremendal (atual Monte Azul), onde faria entroncamento com a estrada de Ferro Central do
Brasil, alcangar as margens do S&o Francisco na regido de Montes Claros e do Rio Doce em
Porto de Figueiros (Atual Governador Valadares), através da regido de Pecanha. Além disso,
projetava-se também a ligacdo efetiva entre a Bahia — Minas com a Estrada de Ferro Leste
Brasileiro, a partir de Caravelas — Alcobaca. *

Dessa forma, o sertdo mineiro teria uma rede de conexdes e cidades, incluindo capitais e
metropoles, ampliando sua area de influéncia e oferecendo uma rota vidvel para o escoamento da

producéo e o acesso maior a informagdes e tecnologias.

% MARTINS, 2010, p.6
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3.3.3 — Extincéo da Estrada de Ferro Bahia — Minas e seu impacto no Vale do Mucuri

O periodo de surgimento e ascensdo das ferrovias brasileiras durou aproximadamente 100
anos (1850 — 1950), momento este em que o Brasil presenciou um crescimento vertiginoso de
uma economia agro-exportadora, incentivadas inicialmente pelo ritmo e localizacdo da expanséo
cafeeira e posteriormente a exportagdo de produtos primarios de forma geral, entretanto ao final
da decada de 1950 a industrializacdo surge como elemento norteador de uma nova economia,
voltada para substituicdo de importacdes e o beneficiamento de sua producdo. Neste momento a
ferrovia (muito ligada a economia agro-exportadora) perde espaco e importancia para o
desenvolvimento do novo padréo rodoviario-automobilistico.

Neste cenério a Estrada de Ferro Bahia — Minas vivenciou seu apogeu até o primeiro
quartil do século XX assim como sua derrocada a partir da década de 1950, momento este que se
inicia no governo brasileiro um movimento politico com a finalidade de extinguir as ferrovias (ou
boa parte delas) alegando que as mesmas encontravam-se deficitarias e incipientes. A este
respeito Giffoni citado por Martins (2010) ressalta que:

O déficit ferrovidrio € muito mais uma questdo de politica de desenvolvimento
econdmico e de transporte, principalmente apds a Il Guerra Mundial, do que um
problema exclusivo das empresas ferroviarias (...) AEFBM vivia, no final da década de
1940 uma concorréncia desleal da [rodovia] Rio - Bahia diante das baixas tarifas de frete
em decorréncia da quase auséncia de taxas para o transporte rodoviario e um quadro de
tarifas baixas e total abandono em termos de investimento da Unido em todos os setores
da ferrovia, principalmente a manuten¢do da via permanente. (GIFFONE, 2006, p. 167)

N&o conseguindo manter-se economicamente ativa na competicdo com as rodovias, a
Estrada de Ferro Bahia — Minas no inicio da década de 1960 entra em derrocada, néo
conseguindo suprir as necessidades de primeira ordem que 0 novo cenario econdmico estabelecia.

A esse respeito Oliveira (1986) menciona que:

As estradas de ferro de penetracdo sdo os primeiros da civilizacdo, mas sua acéo € lenta
ou incompleta, se ela ndo se continuar pelas estradas de rodagem. A estrada de ferro
ndo é mais hoje o Unico meio rapido de comunicacdo, e ndo corresponde a todas as
necessidades (...) precisa da colaboracdo rodoviaria. Para isso devemos fazer estradas
de rodagem interligando as Estradas de Ferro. (OLIVEIRA, 1986, p. 75).

A situacdo da EFBM em 1960 era de déficit substancial e no ano de 1966, 87 anos apds

sua inauguracao, encerra-se de vez suas atividades. Este encerramento tera impacto direto nas
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relagbes sociais e econdmicas das regides pela qual a estrada de ferro passava e/ou se
aproximava. Além disso, a regido volta-se novamente a se inserir no contexto de regido
“marginal” de Minas Gerais, isto ¢, seu isolamento geografico, politico, econdmico e cultural
impossibilitava que a regido conseguisse competir hierarquicamente com localidades de rede
urbana estruturada e consolidada, como era o caso das regides centrais, sul e tridngulo mineiro ja
na década de 1970.

Segundo Bento (2006, p. 103), “era pelo caminho de ferro qual meandrava pelos vales
afora até dar no mar, que levava tudo, o povo, suas cartas, suas vidas, suas existéncias, felizes ou
ndo”. Um povo que sempre se achou isolado e sozinho em relagdo a presenga efetiva do Estado
retorna a estagnacdo sem ter forcas e argumentos plausiveis para alterar esta nova realidade.
Pessoas, vilas e cidades que viviam em funcdo da EFBM viam-se inseridas novamente em um

vasto espacgo desconectado e sem expectativas. Segundo Nascimento (2002):

[...] No ano de 1966 o Governo Militar decretou a desativacdo da Estrada de Ferro
Bahia — Minas que ligava Minas Gerais ao mar. Desde esse momento, varias cidades
que viviam em func¢do desta ferrovia e que nela tinham seu Unico meio de comunicag&o,

ficaram no abandono, no esquecimento, quase em ruina (NASCIMENTO, 2002, p. 11).

3.4 — Organizacao Territorial

3.4.1 - Configuracéo atual da Mesorregido do Vale do Mucuri

Fato relevante de se mencionar é que no ano de 1878 o entéo recente municipio de Teofilo
Otoni compunha uma area que corresponde atualmente a todos 0s 23 municipio pertencentes a
Mesorregido do Vale do Mucuri, além de alguns também pertencentes ao Vale do Rio Doce.
Cabe ressaltar que esta fragmentacdo do territorio € um processo historico e as emancipagoes
tiveram ao longo do tempo argumentos variadas para sua aplicacdo em todo territorio.

Até 0 ano de 1891 os municipios e distritos em Minas Gerais necessitavam de uma
legislacdo especial para serem criados, entretanto apds este periodo vigorou o sistema de leis
gerais de revisdo administrativa, que segundo a constituicdo, deveria ser promulgada a cada dez
anos. Portanto no ano de 1923 o municipio de Tedfilo Otoni ja enfrentava sua primeira

emancipacao relacionada a criacdo dos municipios de Itambacuri e Malacacheta.
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A partir do ano de 1935 aumentaram consideravelmente as exigéncias necessarias para
emancipacdo dos municipios, e a partir do ano de 1967 esta prerrogativa passou a ser exclusiva
do Governo Federal. Fato este que por varias razdes dentre elas politicas, ndo reduziram as
emancipacGes no Vale do Mucuri, ocorrendo mais 19 emancipacdes até o ano de 1962,
respectivamente os municipios de (Poté, Carlos Chagas, Aguas Formosas, Ataléia, Ladainha,
Nanuque, Machacalis, Frei Inocéncio, Campanario, Pescador, Nova Mddica, Séo José do Divino,
Frei Gaspar, Ouro Verde de Minas, Pavdo, Umburatiba, Fronteira dos Vales, Serra dos Aimorés e
Bertopolis).

A Partir do artigo 18, 84° da Constituicdo Federal do ano de 1988, passa a ser
responsabilidade do estado a criacdo, incorporacdo, fusdo e desmembramento de municipios,
ficando o estado responsavel por avaliar e aprovar o relatorio de viabilidade necessario como
justificativa para tal fragmentacdo. A partir da década de 1990 inicia-se no Vale do Mucuri outra
grande leva de emancipacdo que sé encerrard no ano de 1995, com as emancipacdes dos
municipios de Jampruca, Franciscopolis, Setubinha, Novo Oriente de Minas, Crisdlita e por
ultimo Santa Helena de Minas.

Atualmente a Mesorregido do Vale do Mucuri compreende 23 municipios dos quais 21
pertenciam ao municipio de Tedfilo Otoni, e o restante estd contido nas regides do Vale do
Jequitinhonha e Vale do Rio Doce.

N&o cabe neste estudo adentrar nas especificidades relacionadas a estas emancipacgoes,
mas é necessario mencionar que o Fundo de Participacdo dos municipios pode ter contribuido de
forma decisiva para esta fragmentacdo. Muitos destes municipios emancipados de Tedfilo Otoni e
pertencentes ao Vale do Mucuri, ndo estavam preparados para “independéncia”, causando no
Mucuri uma realidade socioeconémica baixa e precaria, com enorme necessidade de estruturacédo
de servicos bésicos e dependentes financeiramente do Governo do Estado e estruturalmente do

municipio de origem Tedfilo Otoni (Figura 39).



~F ~
1878 [ 1923 {
)
Programa de Poés-Graduagao em e _a Z ,5 s A .
Geografia - Tratamento da e [ s {
Informac&o Espacial { g & { e
Laboratério de Estudos do 2 3 b
3 A N >
Vale do Mucuri ¥ i b : :
) 3)}[(: - N Malacacheta’ e
PUC Minas . 2
\ ! { Itambacuri
" ! K\ A L;—j
l\w. o h [
ES
0 25 50 100 . S\
i N
1938 Z\’Q 1943 }f“" 1948 )fq
. L) i
MG ad 7 MG - o MG 2
7, Aguas 4 !
{ . Formosas | BA ¢ BA BA
Y, { ¢
= i 3 2
’ * y Nanuque
XS : ' = <
b , y
‘ ) 3 — -
- S Es (1 ES vt k ES
=3 = =
1953 / 1962 Macnaca[is 1992 {
3 - L Fronteira 5 T 2
3 At dos Vales DU R ( o)
MG i MG MG y
== . Machacalis & EVEI‘“SFN?"IS =
[ \Aguas s “\Aguas p £ BA
| [Formosas ;Formosas’ BA
. § Urnburauba
e % ) A Ouro Verde\ \
] P Itambacun Gaspar Ataléce“ ~ de Minas b \ Sl
£ ( [ SJosédo iy
3 ,"\7 Frsu \\ Divino . { ,¢1
S £s Ln9cAuc0)7 Nova Médica |(Campanario\™ & ES
Ea—rt Campanario Pes-:ador —
= P i S
=3
1995  Sta Helena |/ 2010 - :
d . A Conjunto de Mapas
. r:.ecmf A Me R s __Emancnpagao )
“Formosas Mesorregido do Vale do Mucuri, MG
oA o 2010
r‘i"_?ﬁ!{'? \ Machacahs 48 Serraldcs
7, Aimorés
Sg!ubighq & /G
\ \ Tedfilo Otoni
Malacacheta §
b Y S Municipios Emancipados
\ ‘ —
s - [ ] Limites Estaduais
- Fonte: IGA, 2003
LI =S | ES Base Cartografica: IBGE, 2005.
C\\_> > Cartografia: Alan Nunes Araujo, 2010.

Figura 39: Mapa das Emancipacdes de Tedfilo Otoni

Fonte: Elaborado pelo autor
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3.5 — Rede e Hierarquia Urbana da Mesorregido do Vale do Mucuri

O municipio de Teofilo Otoni no Vale do Mucuri figura-se como principal centro
polarizador, principalmente em razdo de grande parte dos municipios que complem a
mesorregido terem como caracteristica pequena densidade econémica e a presenca de pequenos
centros de importancia local. Entretanto mesmo com uma diferenca consideravel em relacdo ao
municipio de Teofilo Otoni, Nanuque também figura como centro polarizador, contudo em uma
escala intermediaria.

Segundo Amorim Filho (1983, p.27) “a nogdo de rede urbana inclui, entdo, aspectos
fundamentais como distribuicdo geografica, diferenciacao, centralidade, hierarquia e articulacéo
funcional”, e dentro da realidade do Mucuri, Teodfilo Otoni apresenta-se como localidade
centralizadora e funcionalmente articulada.

Entretanto, a Mesorregido do Vale do Mucuri contém uma rede urbana precéria e com
pouca capacidade de polarizacdo, composta por uma intensa quantidade de centros locais, mas
desarticulados, gerando uma rede de cidades com varias lacunas, e influenciando diretamente nas
relagdes de complementaridade ou hierarquia entre as localidades, geralmente baixas,
aumentando o grau de dependéncia em relacdo a Tedfilo Otoni, que mantém uma rede urbana
demasiadamente superior ao seu entorno.

A esse respeito Amorim Filho (1983) menciona que em 1970, o gedgrafo francés Yves
Leloup usando uma série de critérios geosocioecondmicos, estabelece uma hierarquia das cidades
que possuiam na década de sessenta, mais de nove mil habitantes (vide capitulo 3.3.7).

Neste periodo apenas Tedfilo Otoni e Nanuque foram incluidas neste estudo, entretanto a
diferenga entre elas é expressiva, com Teofilo Otoni aparecendo em 10° lugar no ranking de
hierarquizacdo urbana, enquanto Nanuque aparece em 58° lugar dentro desta realidade
hierarquica, e esta diferenca também pode ser percebida se considerarmos a quantidade de eixos

viarios inseridos nestes municipios.

Neste periodo ja havia a presenca da rodovia BR 116 (Rio - Bahia)?, que atravessando
longitudinalmente o Vale do Mucuri, e mais precisamente o municipio de Teofilo Otoni,
viabilizava o acesso dos estados da Regido Sul do Brasil além do Rio de Janeiro e Sdo Paulo,

com Minas Gerais e o Nordeste do Brasil.
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Segundo Lepoup (1970) citado por Amorim Filho (1983) as cidades do Mucuri estdo

inseridas no seguinte sistema de polarizacao:

O Rio de Janeiro seria o principal centro polarizador de toda extremidade leste (sudeste e
nordeste) do Estado; sua polarizagdo se exercia sobre Governador Valadares, que
estenderia sua prépria influencia sobre (entre outras regides) a bacia do Mucuri e, nesta,
principalmente sobre Teofilo Otoni. Esta polarizaria toda a bacia do Mucuri em Minas,
exercendo influéncia sobre Nanuque. Finalmente Nanuque teria uma area de polarizagao
prépria no extremo leste da bacia mineira do Mucuri, estendendo-se também pelo
territorio baiano (LELOUP, 1970apud AMORIM FILHO, 1983, p. 27).

Na hierarquizacdo urbana proposta por Lepoup da década de 1960 o Vale do Mucuri
apresenta-se consideravelmente abaixo na hierarquia urbana regional, entretanto entre o0s
municipios do Vale do Mucuri as localidades com eixos rodoviarios mais bem estruturados séo as
gue mais se destacam.

A rede de influéncia do Mucuri, atualmente tém seu raio de abrangéncia extrapolando os
limites micro e mesorregionais, tanto em polarizacdo quanto em dependéncia hierarquica como

pode ser percebido na (Figura 40).

Metropole Capital Regional Centro Regional Centro Regional Intermediario Centro Local Sub-Centro-Local
1 1 1 1 1 1
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Figura 40: Rede de Influéncia do Mucuri
Fonte: Elaborado pelo Autor
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Nesta figura percebe-se que todos os municipios mantém vinculos com a Capital e
Metrépole do Estado, Belo Horizonte. O municipio de Governador Valadares mesmo nao
pertencendo ao Mucuri aparece como Capital Regional estabelecendo-se em 2° lugar na
hierarquizacdo urbana e rede de influéncia.

Teofilo Otoni aparece logo em seguida caracterizando-se como Centro Regional, e a partir
dele, existe uma grande diferenga em relagdo aos demais municipios, mas que nao deixa de
continuar as hierarquizagdes. Nanuque o Unico centro regional intermediario polariza os
municipios fronteiricos tanto mineiros como da parte baiana. Como Centro Local, Carlos Chagas
aparece na hierarquia, mais por se localizar entre duas localidades polarizadoras que por mérito
proprio. Malacacheta por fazer a ligacdo para o Vale do Jequitinhonha e ser limitrofe com o
municipio de Setubinha, um dos ultimos dentro desta hierarquia urbana.

Aguas Formosas apresenta-se como um caso a parte, situando-se ao norte do Vale do
Mucuri, faz divisa também com o Vale do Jequitinhonha. Seu territério é cruzado por rodovias,
entretanto estaduais, a MG 409 liga-se com a MG 105 e cortard longitudinalmente o municipio
fazendo a juncdo ao Jequitinhonha, transversalmente a MG612 fara a ligacdo a leste de Aguas
Formosas até chegar ao estado da Bahia, polarizando os municipios em seu entorno imediato.

Observa-se, portanto, que 0s municipios apresentam-se dentro de uma hierarquia definida
e com relagBes de polarizacdo em todos os niveis. Cabe ressaltar o papel da rede rodoviaria como
agente determinante desta rede de cidades do Vale do Mucuri, provendo acessos regionais e
estaduais como a Rodovia 116 e outras rodovias menos expressivas fazendo uma ligacédo
intermedidria interna em regides de importante articulacdo, como a MG 418 fazendo a ligacéo de
Tedfilo Otoni com Carlos chagas e Nanuque, e a MG 217 ligando Tedfilo Otoni a Poté e
Malacacheta (Filadélfia/Malacacheta).

Portanto as redes de transportes atuais sofreram influéncia da Estrada Santa Clara
Filadélfia e Estrada de Ferro Bahia Minas, deixando ainda seu legado na configuracdo espacial e
econémica do Vale do Mucuri. As importancias de alguns eixos rodoviarios em relacdo aos
demais evidenciam esta influéncia, sendo as localidades com maior densidade viaria geralmente
as com melhores indices sécios econémicos e maior populacdo, e conseqiientemente com um

nivel mais elevado dentro da hierarquia urbana.
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3.6 — Infraestrutura Rodoviaria

A infra-estrutura de comunicacao e transporte rodoviario representa o grau de conexdo
com outras areas, interligando-a com as demais, refletindo também a organizacdo, estrutura e
hierarquia urbana.

No Vale do Mucuri a fundagdo e estruturacdo dos eixos Viarios estd intimamente
associada aos processos historicos de ocupacdo como foi evidenciado nos capitulos anteriores.
Entretanto a maioria dos municipios foi ou ainda é desprovida de eixos viarios bem estruturados,
formando uma rede em sua grande maioria fragmentada e necessitada de uma rede de cidades

mais bem equipada com vistas a suprir suas necessidades.

3.6.1 — Década de 1960

As décadas de 1950 e inicio de 1960 podem ser consideradas “eras rodoviarias”, no Brasil
e mais precisamente no estado de Minas Gerais. Neste periodo o Plano Rodoviério Estadual
determinava que fosse construida uma extensa rede de estradas alinhada ao Plano Rodoviario
Nacional, sendo necessario aumento consideravel do orcamento de transportes a fim de viabilizar
sua execucao.

A partir da década de 1960 mesmo com o encerramento de varias ferrovias, inicialmente
muitas ainda continuaram servindo de apoio as estradas de rodagem em construcao, que seguiam
muitas vezes paralelas ao leito das ferrovias. Ainda nesta década a EFBM apresentava-se como
unica forma de acesso ao litoral, acompanhando também do tracado antigo da antiga estrada
Santa Clara (Nanuque) — Filadélfia (Teéfilo Otoni). Neste periodo também a BR116% j& cortava

o territorio mucuriense em direcdo ao Nordeste brasileiro (Figura 41).

%A BR-116 é a principal rodovia federal brasielira, sendo a maior 100% pavimentada do pafs. Seu tracado
longitudinal inicia-se no municipio de Fortaleza no estado do Ceara encerrando-se no municipio de Jaguardo no
estado do Rio Grande do Sul, localizado na fronteira com o Uruguai. Sua entexséo de 4.385km interliga inportantes
municipios como Porto Alegre, Sdo Paulo, Rio de Janeiro, Governador Valadares, Ted6filo Otoni, Vitéria da
Conquista e Fortaleza.
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Figura 41: Mapa Rodoviario do Vale do Mucuri (1960)

Fonte: Elaborado pelo autor

3.6.2 — Décadas de 1970 e 1980

As décadas de 1970 e inicio de 1980 foram periodos de estagnacdo econdémica e social do

Vale do Mucuri. Com excecdo da BR 116 nenhuma rodovia apresentava-se estruturada, apenas a

MGT 418 (Rodovia Estadual) aproveitando em grande parte o tracado das estradas Santa Clara —

Filadélfia e da Estrada de Ferro Bahia — Minas, comeca a ser construida, mas ainda sem

pavimentacgdo, que so deu inicio na década de 1980, em um ritmo lento (Figura 42).
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Figura 42: Mapa Rodoviario do Vale do Mucuri (1974)

Fonte: Elaborado pelo autor

A parte Baiana que a completa enfrentou ainda um ritmo mais lento, s6 sendo consolidada
ja na decada de 1990. Os demais municipios do Vale ainda continuavam em sua maioria sem
ligagéo rodoviaria efetiva, e a dependéncia com Teofilo Otoni era a Unica forma de continuarem
emancipadas.

Na ano de 1988 a Fundagéo Jo&o Pinheiro deu continuidade aos estudos sobre hierarquia
urbana de Minas Gerais baseando-se na teoria das localidades Centrais formulada por Walter
Christaller (Figura 43).
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Figura 43: Mapa Rodoviario do Vale do Mucuri (1980)

Fonte: Elaborado pelo autor

Neste estudo Tedfilo Otoni é o Unico municipio do Mucuri que aparece na hierarquizacéo,
pertencendo ao nivel hierdrquico 5, acompanhado dos municipios de Contagem, Barbacena,
Pocos de Caldas e Pouso Alegre. A Unica justificativa desta posicdo privilegiada passados
grandes periodos de estagnacdo se deve a sua posi¢ao “Carrefour”, tendo em vista que suas
alteracOes viarias ndo retiraram dela sua posi¢do de entroncamento, aumentando assim seu poder
hierarquico em relacdo aos demais municipios em sua area de abrangéncia.

Neste mapa a rede viaria de 1980 também foi inserida para que esta posicdo de
entroncamento fosse evidenciada, e 0o que se percebe € novamente um adensamento viario em
Tedfilo Otoni se comparado aos demais municipios e a influéncia inicial na rede hierarquica do

Mucuri.
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Os maiores centros atualmente sdo funcionalmente articulados entre si, como Tedfilo
Otoni, Carlos Chagas, Nanuque, Aguas Formosas e Malacacheta. Entretanto estas ligagGes
derivadas da pavimentacdo e asfaltamento de suas vias de ligacdo ainda sdo recentes, e seus

reflexos poderdo ser analisados com mais intensidade nos anos seguintes (Figura 44).
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3.7 — Aspectos Urbanos, Demograficos e S6cio-Econémicos do Mucuri

3.7.1 — Dinadmica Demografica

A referida regido € composta por 23 municipios, com uma populacdo total de 382.987
habitantes segundo o Censo Demogréafico de 2000, entretanto esta populacdo ndo se distribui de
forma homogénea do espaco. A maior concentracdo populacional ocorre no municipio de Teofilo
Otoni, que neste ano contava com uma populacdo de 129.424 habitantes sendo 0 municipio de
maior populacdo do Vale do Mucuri.

Em segundo lugar, com uma diferenca expressiva de Teofilo Otoni, aparece 0 municipio
de Nanugue com 41.619 habitantes. Dos 21 municipios restantes, 7 estdo entre 10.000 e 22.000
habitantes e os demais, abaixo de 10.000 habitantes. Umburatiba foi 0 municipio que apresentou
0 menor numero (2.872 habitantes em 2000). A diferenca entre a populacdo total de 1991 e 2000
figurou-se pouco expressiva, mas suficiente para perceber que houve uma redugdo entre a

populacdo total 2000 em relacdo ao ano de 1991 (Figura 45).
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Figura 45: Mapa da Populacéo Total (Vale do Mucuri)

Fonte: Atlas do Desenvolvimento Humano no Brasil, 2000

Em relacdo a evolucdo da populacdo rural percebe-se que houve também uma queda em
relacdo ao ano 2000 e 1991(Figura 46).
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Figura 46: Mapa da Populacéo Rural (\Vale do Mucuri)

Fonte: Atlas do Desenvolvimento Humano no Brasil, 2000

Entretanto o contrario ocorreu com a populacdo urbana que apresentou um ligeiro

crescimento na ultima década, como pode ser evidenciado no mapa abaixo (Figura 47).
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Figura 47: Mapa da Populacéo Urbana (Vale do Mucuri)

Fonte: Atlas do Desenvolvimento Humano no Brasil, 2000

Conforme mostra o grafico da Evolugédo da populacao total, urbana e rural da Mesorregido
do Vale do Mucuri (1991 e 2000), os mesmos dados demograficos espacializados acima,
encontram-se em forma de gréafico com o intuito de evidenciar novamente estas informagdes de

forma condensada. (Figura 48).
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Evolugdo da populagio total, urbana e rural da Mesormegido
do Vale do Mucuri (1991 e 2000)
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Figura 48: Evolu¢do da Populagdo Total, Urbana e Rural

Fonte: IBGE, 2010

O crescimento da populacdo urbana do Vale do Mucuri nestas décadas justifica-se
principalmente em razdo do forte éxodo rural. Nanuque foi o municipio do Mucuri que
apresentou maior percentual de populacdo urbana (90,8%), acompanhado dos municipios de
Tedfilo Otoni, Serra dos Aimorés e Aguas Formosas. Essa situacdo justifica-se pelo fato destes
municipios serem cortados pela MG418 e no caso de Teofilo Otoni, pela BR116, tornando estas
cidades nos de circulagéo.

Porém, a grande maioria dos municipios apresenta maior nimero de populagdo rural em
relacdo a urbana, sendo o municipio de Setubinha o de maior popula¢édo rural no ano 2000 (84,
59%). Também no ano 2000 a densidade demografica Vale do Mucuri chegou a marca de 19,2
hab/km?, numero reduzido se comparado a grandeza de seu territorio, mas que ndo difere da

realidade brasileira, que neste mesmo ano apresentava-se com o indice de 19,94 hab/kmz.
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3.7.2 — Indice de Desenvolvimento Humano Municipal

Para uma andlise mais depurada da situacéo socio-econdémica do Vale do Mucuri utilizou-
se como referéncia os indices de Desenvolvimento Humano por municipios, elaborados pela
Fundacao Jodo Pinheiro (FJP) e pelo Instituto de Pesquisas Econdmicas Aplicadas (IPEA), do
Ministério do Planejamento, para os anos censitarios de 1991 e 2000. Este indice € obtido através
da combinacéo de trés variaveis (Educacdo, Longevidade e Renda).

Seus dados de referéncia para anélise sdo os mesmos aplicados a outros indicadores, isto
é, IDH-M baixo aqueles que ndo ultrapassam 0, 499. IDH-M médio aqueles que variam entre 0,5
e 0,799 e o IDH-M alto serdo representados quando ultrapassar o indice de 0,8 até 1,0.

Na realidade do Vale do Mucuri quase todos 0s municipios inserem-se no grupo daqueles
considerados de médio desenvolvimento. No ano de 1991 o maior valor dizia respeito ao
municipio de Teofilo Otoni (0,651) e 0 menor ao municipio de Setubinha (0,453) inserindo-se no
grupo dos mais baixos.

Dez anos apos este indice inicial seus valores aumentaram uma constatacéo favoravel de
melhora para a regido, porém a realidade espacial manteve-se semelhante, com Te6filo Otoni
figurando-se como melhor indice (0,742), acompanhado de Nanuque (0,708), Carlos Chagas
(0,681), Serra dos Aimorés (0,655) e Malacacheta (0,653), mantendo um alinhamento latitudinal
da bacia, locais estes também que sediaram o0s primeiros eixos rodoviarios regionais. Em
contrapartida, no mesmo corte latitudinal Setubinha apresenta-se novamente com o menor indice,

(0,568) mas desta vez ja inserido no grupo de médio desenvolvimento (Figura 49).
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DFTIC Laboratério de Estudos do Vale do Mucuri
PUC Minas INDICE DE DESENVOLVIMENTO HUMANO MUNICIPAL
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Figura 49: Indice de Desenvolvimento Humano Municipal do Vale do Mucuri (1991/2000)

Fonte: Atlas do Desenvolvimento Humano no Brasil, 2000

3.7.3 — Produto Interno Bruto (PIB)

Visando um melhor conhecimento no que diz respeito as atividades econémicas que
geram maior renda entre os municipios do Vale do Mucuri, o Produto Interno Bruto foi escolhido
como indicador que melhor evidenciar tal informacéo.

No ano de 2007 observou-se que houve uma maior representatividade do PIB proveniente
do setor terciario, sendo este setor responsavel pela maior parte da arrecadacdo total dos

municipios (Figura 50).
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PUC Minas Produto Interno Bruto 2007- Mesorregido do Vale do Mucuri (R$)
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Figura 50: Produto Interno Bruto

Fonte: FJP, 2010

Em uma analise geral, apenas os municipios de Tedfilo Otoni, Nanuque e Carlos Chagas
conseguem sobressair em todos os setores a média regional em relacdo a estes dois periodos
analisados.

Este fato se justifica principalmente por serem também os melhores classificados dentro
da hierarquia urbana regional, e por serem mais bem providos de redes urbanas, facilitando o
acesso a informagéo e tecnologia, além de uma melhor importacdo e exportacdo de seus produtos
primarios ou ja beneficiados, atraindo investimentos e ampliando suas lucratividades.

Em abordagem intra-regional existe uma grande discrepancia espacial relacionado a
composigdo do PIB. E relevante destacar que os municipios que possuiam em 2007 os PIB’s
Agropecuarios mais elevados foram: Tedfilo Otoni (R$42.727), Nanuque (R$31.007), Carlos
Chagas (R$43.069) e Ataléia (R$24.633). E os menores valores se referiram a Fronteira dos
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Vales (R$3.123), Santa Helena de Minas (R$3.325), Catuji (R$3.599) e Novo Oriente de Minas
(R$3.389).

No setor secundario apenas 5 municipios apresentaram valor igual ou acima da média do
Vale do Mucuri (R$13.844), sendo Teotfilo Otoni (R$143.483), Nanuque (R$63.376), Carlos
Chagas (R$22.307), Aguas Formosas (R$11.197) e Serra dos Aimorés (R$16.283). Dessa forma,
0s outros 18 municipios apresentaram indices menores que a média e 0s mais baixos foram
registrados em Umburatiba (R$1.284), Fronteira dos Vales (R$1.826), Franciscépolis (R$1.861)
e Crisolita (R$2.041).

Os municipios que tiveram maior participacdo relativa ao setor terciario foram Tedfilo
Otoni (R$806.445), Nanuque (R$275.147), Carlos Chagas (R$137.864), Malacacheta
(R$67.638), e Aguas Formosas (R$70.965). Os municipios que apresentaram os menores valores
foram Umburatiba (R$14.159), Fronteira dos Vales (R$15.849), Santa Helena de Minas
(R$19.058) e Bertdpolis (R$19.481). Neste setor em especial cabe ressaltar que no mesmo
indicador pode ocorrer uma variacdo substancial de tipologias, englobando diversas atividades
(publicas e privadas) que muitas vezes ndo sdo compativeis entre si.

Em uma analise geral podemos inferir que, a partir desses dados, hd uma participacdo
desigual na composicdo do PIB regional, Sendo Teofilo Otoni o responsavel pela maior parcela,
acompanhados de Carlos Chagas e Nanuque. Analisando a figura 51, verificamos que a maior
parte dos municipios do Vale do Mucuri possui uma participagdo pouco expressiva na
composicdo do PIB regional, fato este que pode ter nas raizes histdricas a resposta para este

fenbmeno.

3.7.4 — Renda Média

As melhoras observadas entre os Censos de 1991 e 2000 em relagdo ao IDH-M terdo uma
relacdo direta com o aumento substancial da renda per capta média dos municipios nestamesma
temporalidade. Ressalta-se que 0s municipios que tiveram melhores IDH-M foram os que
apresentaram também maiores aumentos de renda per capita média entre 1991 e 2000, como
Nanuque (R$ 226,20), Teofilo Otoni (R$210,30), Carlos Chagas (R$164,20) e Malacacheta
(R$119,30) (Figura 51).
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Figura 51: Renda Média

Fonte: Atlas do Desenvolvimento Humano no Brasil, 2000

Fato importante de salientar também foi a reducdo da proporcdo de pobres na regido,
apresentando melhores condi¢des no mesmo periodo. Constata-se que 0s municipios que tiveram
maior reducédo de pobreza entre 1991 e 2000, foram aqueles que tiveram maior crescimento de
Populagdo Urbana, IDH-M e Renda Per capita por Municipio, servindo de indutor, portanto,
sobre quais localidades precisardo de maior intervengéo politica, social e econdmica visando uma

reducdo da pobreza e um aumento de seu indice de qualidade de vida.
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3.7.5 — Servicos de Saude

Outro indicador importante ao se analisar o grau de polarizacdo dentro de uma rede
urbana sdo os servicos de salde, pois a prestacdo de assisténcias ou a realizacdo de tarefas

contribuira para a densidade de fluxos a partir da oferta de equipamentos hospitalares (Figura 52).
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Figura 52: Servicos de Saude

Fonte: IBGE, 2010

Em relacdo ao numero de leitos, analisados aqui somente o0s estabelecimentos
pertencentes ao Sistema Unico de Sadde no ano de 2005, novamente o municipio de Teofilo
Otoni apresenta as maiores quantidades (46), acompanhado de Nanuque (18), Carlos Chagas
(19), Malacacheta (10) e Aguas Formosas (8). Todos 0s 18 municipios restantes apresentaram um

numero de estabelecimentos de saude do SUS abaixo de (8), demonstrando a superioridade dos
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servicos de salde oferecidos pelos municipios com quantidade mais elevada, principalmente

Teofilo Otoni, que € considerado Centro de Referéncia de Hospitalar na regiéo.

3.7.6 — Proporgao de Pobres

Os valores relativos a proporc¢do de pobres (medida pela proporcdo de pessoas com renda
domiciliar per capita inferior ao valor equivalente & metade do salario minimo vigente nos anos
analisados) do Vale do Mucuri apresentam-se inversamente proporcionais as informacdes
espacializadas até 0 momento, isto se deve em razdo da maior incidéncia do percentual de
pobreza localizar-se nos municipios que apresentam menores PIB’s, Indices de Desenvolvimento
Humano, Populagdo, Equipamentos de Salde e etc.

No mapa abaixo se percebe que o maior percentual de pobres pertencem respectivamente
aos municipios de Fronteira dos Vales, Franciscopolis, Catuji, Setubinha, Crisélita, Ladainha,
Santa Helena de Minas, Bertdpolis e Frei Gaspar, Ouro Verde de Minas e Poté.

Por outro lado os municipios que apresentaram 0S menores percentuais em relacdo a
proporcdo de pobres foram Teofilo Otoni, acompanhado dos municipios de Nanuque, Serra dos
Aimorés, Pavdo, Carlos Chagas, Malacacheta e Aguas Formosas. Os demais municipios
apresentaram uma proporcdo de pobres mediana, que intrinseca a realidade do Vale do Mucuri
podem ser consideradas preocupantes e carentes de politicas publicas relacionadas a melhora da
qualidade de vida de toda populacao (Figura 53).
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Figura 53: Mapa da Proporc¢éo de Pobres do Vale do Mucuri

Fonte: Atlas do Desenvolvimento Humano no Brasil, 2000

3.7.7- Frota de Veiculos

O ultimo indicador a ser analisado diz respeito ao total de frota por municipio
correspondente ao ano de 2009. Sua importancia se deve ao fato de possibilitar uma melhor

compreenséo dos fluxos existentes na regido (Figura 54).
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Figura 54: Frota de Veiculos (2009)

Fonte: IBGE, 2010

No que diz respeito as informagdes do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica
(IBGE), o total de frota da Mesorregido do Vale do Mucuri € de 64.956 veiculos, sendo que deste
total quase 50% concentra-se no municipio de Tedfilo Otoni (32.336).

O segundo municipio com maior frota de veiculos é Nanugque que mantém grande
diferenca em relacdo ao primeiro colocado (12500), acompanhado de Carlos Chagas (2646),
Malacacheta (2349), Poté (1953) e Aguas Formosas. Os municipios com menor frota de veiculos
sdo Crisdlita (270), Bertopolis (262), Fronteira dos Vales (252) e Umburatiba (199).
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4 - CONSIDERACOES FINAIS

Conforme desenvolvido ao longo deste trabalho, constatou-se que a criagdo da
Companhia de Comercio e Navegagdo do Rio Mucuri, foi marco determinante no processo de
ocupacdo daquele vasto territorio mineiro, que por seculos se manteve preservado, seja pelo
distanciamento e isolamento geografico das regifes mais desenvolvidas brasileiras, seja pela
densa Mata Atlantica, clima e doencas tropicais, ou pelas tribos indigenas que impunham reacGes
violentas na defesa do territorio até entdo ocupados por eles, e conseqiientemente inviabilizando
acOes de colonizacao.

O fato é que muitos foram os motivos iniciais responsaveis pela colonizacdo tardia das
terras do Vale do Mucuri, e posteriormente muitas foram as tentativas para dinamizacdo e
sobrevivéncia das mesmas terras até os dias atuais.

A inauguracao no dia 23 de agosto de 1857 da Estrada Santa Clara — Filadélfia foi a
primeira acdo, e talvez a mais importante (devido aos poucos recursos or¢camentarios, a pouca
tecnologia existente e seu tracado planejado e padronizado de acordo com o 1° Plano Rodoviario
de Minas Gerais) da Companhia do Mucuri no processo inicial de comunicagdo de todo sertéo
mineiro com o litoral, possibilitando uma infra-estrutura minima para o inicio de uma
transformacéo sécio espacial em uma localidade até entdo inospita a qualquer forma de ocupacéo
urbana.

O encerramento das atividades desta Companhia pelo Governo Imperial no inicio da
década de 1860 ocorreu mais em detrimento de questdes politicas desfavoraveis ao perfil
republicano de Teofilo B. Ottoni, do que necessariamente pela propria administracdo da empresa.
E fato que muitos entraves ocorreram desde os propésitos iniciais da Companhia, como a propria
estrada Santa Clara — Filadélfia, que exigiu recursos financeiros muito superiores aos orcados
inicialmente, mas devidamente relatados aos acionistas por Ottoni em seus documentos.

N&o € intencdo neste estudo adentrar nas mindcias concernentes as diferentes opinides
relativas aos verdadeiros ideais de Tedfilo B. Ottoni. Mas nédo se pode deixar de mencionar que
seus ideais eram futuristas e inovadores, e muitas vezes com ambig¢Oes superiores ao que poderia
ser executado verdadeiramente.

Tal encerramento causou 0 primeiro ostracismo da regido. Se antes a busca de um

caminho mais curto para 0 mar era uma questdo de sobrevivéncia para as comarcas do norte-
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nordeste mineiro, com a encampacdo da Companhia do Mucuri esta necessidade tornou-se mais
eminente tendo em vista 0 aumento da populacdo j& neste periodo. A Estrada Santa - Clara —
Filadélfia continuou sendo utilizada até este momento, mas devido a falta de manutencdo, muitos
de seus trechos permitiam deslocamentos precarios.

A abertura da Estrada de Ferro Bahia — Minas a partir de 1881 com seus trilhos chegando
a Teofilo Otoni no ano de 1897, e por ultimo a Araguai no ano de 1942 trouxeram também uma
motivacdo a mais para 0s habitantes do Mucuri, pois a regido e principalmente as localidades
pelas quais passavam a ferrovia foi inserida dentro da rede urbana do Sudeste e Nordeste
brasileiro.

A partir deste momento, o fluxo de informagdes, pessoas, culturas, e interesses
econémicos tornaram-se mais intensos, atuando como um agente de transformacao regional. O
Mucuri, antes isolado geograficamente e economicamente, via-se inserido novamente em um
processo de dinamizacgdo e crescimento regional, pois o transporte ferroviario era tido ao final do
século XIX como indutor de progresso e modernidade.

A Estrada de Ferro Bahia — Minas durante 87 anos de existéncia conseguiu mesmo com
dificuldades politicas, administrativas e climaticas, manter-se como elemento integrador local,
municipal e regional, dinamizando e estabelecendo relagdes de sobrevivéncia material e imaterial
e de convivio social das populacdes que viviam nas localidades proximas ou percorridas pela
ferrovia.

Portanto as duas primeiras estradas devido a todas suas especificidades tornaram-se ao
longo do tempo pecas chaves para melhor compreensdo da Rede Urbana do Vale do Mucuri em

todas suas nuances. A esse respeito Brito e Caetano (1997) mencionam que:

Na regido do Mucuri foi fundamental a construgdo da ferrovia Bahia- Minas, em 1897,
ligando Tedfilo Otoni a Caravelas, na Bahia. Juntamente com a malha rodoviaria que
precariamente comegava a se estabelecer, foi ela responsavel por uma intensa migragao
interna de mineiros e nordestinos que urbanizou aceleradamente algumas cidades como
Tedfilo Otoni, que era, em 1920, a maior do Estado, com 163.199 habitantes. A
transitoriedade dessa urbanizacdo acelerada, que chegou a atingir algumas cidades do
Jequitinhonha, como Araguai, com quase 90.000 habitantes, definia-se por sua curta
duracdo: em 1940 a populacdo de Teofilo Otoni tinha declinado para cerca de 85.000
habitantes e Araguai para 67.000, aproximadamente. Esse fendmeno foi generalizado na
regido e poderiamos chamé-lo de “urbanizagdo transitoria da pobreza (BRITO;
CAETANO 1997, p. 60).
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O encerramento da Estrada de Ferro Bahia — Minas no ano de 1966 gerou o que podemos
chamar de 2° ostracismo do Mucuri, desta vez ainda mais grave que a primeira ocorrida ainda no
século XIX, pelo fato de nesta época a populacdo ter sofrido um aumento expressivo, além de
muitas localidades formadas sob influencia da Estrada e terem sua economia 100% voltada a sua
existéncia, encontrarem neste momento sem expectativa de sobrevivéncia e novamente jogadas
a0 acaso.

O municipio de Ladainha no Vale do Mucuri é um bom exemplo deste ostracismo
relacionado ao encerramento da EFBM, pois os primeiros habitantes chegaram ao local sob
intermédio do Coronel José Ribeiro de Oliveira (empreiteiro que construia a ferrovia), nos anos
de 1914 e 1915.

Com a ferrovia em Ladainha, foram instaladas no povoado oficinas de manutencédo e
domicilios para os funcionérios da EFBM, e toda economia voltou-se para ela. Com a extingdo da
ferrovia, Ladainha ja se encontrava emancipada e sem perspectiva, tendo que buscar outras
formas econdmicas para possibilitar a seus habitantes ao menos condigdes precarias de
sobrevivéncia até se reestruturar novamente.

Municipios como Nanuque e Tedfilo Otoni além de outros, e localidades que possuiam
estacOes e/ou instalacdes da EFBM também foram prejudicados, devido a reducdo substancial da
atividade econdmica. E assim permaneceu todo o Vale do Mucuri até que outros eixos Viarios
fossem implantados, reconfigurando as redes urbanas, suas conexdes e fluxos.

As rodovias ganharam prestigio e notoriedade em todo o Brasil a partir da década de
1950, sua ampliacdo se deve principalmente ao crescimento do processo industrial que
despontava nesta época como base da economia nacional, e, portanto, todas as verbas publicas
voltaram-se para o setor rodoviério e ampliacdo de sua malha urbana.

Além disso, neste periodo trés frentes principais deram impulso a esta expansdo
rodoviaria, que foram a Criacdo do Fundo Rodoviario Nacional no ano de 1946, estabelecendo
um imposto sobre combustiveis liquidos, que eram destinados a criagdo e manutencdo das
rodovias, a fundacdo da Petrobrds no ano de 1954, também foi um indutor de crescimento
rodoviario produzindo grandes quantidades de asfalto, além da implantacdo das industrias
automobilisticas que contribuiram decisivamente para o crescimento da producédo industrial e da

politica rodoviarista no Brasil.
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Os eixos rodoviarios desenvolveram-se e atenderam em grande parte as necessidades de
integracdo nacional, estadual e regional. Entretanto devido ao vasto territorio brasileiro, muitas
localidades ndo foram beneficiadas com estas politicas rodoviaristas, pelo principal motivo de
muitas localizarem-se a margem do grande mercado econdmico, como Rio de Janeiro e Sao
Paulo.

A Mesorregido do Vale do Mucuri devido a sua localizagdo geografica afastada
dos grandes centros se viu na década de 1950 também fora dos planos de ampliacdo da malha
rodoviaria nacional, sendo afetada duplamente com o encerramento da EFBM que nesta época
era a Unica forma de comunicago intra e inter regional.

A construcdo da BR116 que passa por Tedfilo Otoni e pelo Vale do Mucuri em um corte
longitudinal, mesmo que expressiva nacionalmente, ndo consegue no Vale do Mucuri exercer a
mesma importancia, pois suas poucas ramificacdes ndo minimizam o problema de conexdo e
comunicacgdo rodovidria entre as cidades da Mesorregido do Vale do Mucuri.

Esta necessidade tentou ser suprida com a construcdo da MGT418 com o propdsito de
fortalecer as estruturas regionais no sentido Oeste-Leste, mas 0 que se percebe € uma grande
relacdo (as vezes de dependéncia ou complementaridade) de Teofilo Otoni (P6lo Regional) com
os municipios pelos quais ela passa até chegar ao litoral baiano. Entretanto estas conexdes
continuaram escassas entre a maioria dos municipios do Mucuri, e entre o proprio Vale do
Mucuri com as regides em seu entorno.

Esta descontinuidade rodoviaria ocasionou ao longo das décadas um desequilibrio
regional, fazendo com que esta relacdo de conexdo Oeste-Leste, principalmente entre Teofilo
Otoni e os centros localizados a leste em direcdo ao litoral, fossem mais expressivas do que se
comparado aos demais centros, além disso, este eixo latitudinal, desde o desbravamento do
Mucuri seguindo em grande parte o leito do principal rio, até os dias atuais privilegiam as
mesmas localidades, seja sob a influéncia dos extintos eixos viarios Santa Clara — Filadélfia e
Estrada de Ferro Bahia — Minas, até as atuais BR418 e MGT217 (Filadélfia — Alto dos Bois),
como Malacacheta, Teofilo Otoni, Carlos Chagas e Nanuque.

No eixo Norte-Sul a existéncia de alguns centros mais bem estruturados ainda torna
relativamente expressiva a diferenciacdo sécio-econdmica destas com aquelas localizadas no eixo

leste-oeste. Esta diferenciacdo se justifica pelas dificuldades do Norte, Noroeste e Nordeste da
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Mesorregido do Vale o Mucuri, em estabelecer conexdes e relacbes com Teofilo Otoni e os
demais centros.

O crescimento das conexdes rodoviarias asfaltadas entre o Pélo Regional e os demais
centros de toda a mesorregido do Vale do Mucuri e entorno, ocasionara também um
melhoramento de qualidade de vida de seus habitantes, resultando em uma melhora de todos os
indices e taxas socio-econdmicas trabalhadas ao longo deste estudo.

Entretanto, os dados que dispomos até o presente momento nos possibilita fazer uma

avaliacdo da dimensdo e importancias relativas a influéncia dos eixos viarios no processo de
crescimento e desenvolvimento da Mesorregido do Vale do Mucuri.
Tal anélise se fez passar obrigatoriamente por uma analise mesmo que superficial dos principais
processos indicadores da dinamica sdcio-econémica das ultimas décadas, que se correlacionam
positivamente com a distribuicdo espacial da populacdo, dos investimentos e da taxa de pobreza
do Vale do Mucuri.

A estruturacdo do Vale foi ao longo do tempo diretamente afetado pelos processos de
transformacdo do territorio, principalmente no que diz respeito aos seus eixos viarios, que
influenciaram periodos aureos da regido e também grandes periodos de estagnacdo e ostracismo.

Até meados da década de 1950 o Vale do Mucuri, sob influéncia da Estrada de Ferro
Bahia — Minas, até entdo o Gnico eixo viario inter-regional, estava na area de influéncia de do Rio
de Janeiro, mesmo com a distancia expressiva entre as regides. A partir desta década com o
crescimento vertiginoso das rodovias em todo o pais, 0 Mucuri passou ser polarizado em grande
escala, por Belo Horizonte.

Tedfilo Otoni consolida-se também a partir deste periodo o maior centro dentro da
hierarquia urbana do Vale do Mucuri, atuando como intermediario entre os municipios da
Mesorregido, e do sul da Bahia, com Governador Valadares, e Belo Horizonte.

Com esta centralidade Teofilo Otoni tornou-se também, centro de convergéncia de boa
parte da producdo local e regional, fortificando seu setor terciario em razdo de uma rede de
comeércios bem desenvolvidos, com a presenca de agéncias bancarias, reparticdes governamentais
e hospitais melhores estruturados em relacdo a seu entorno, tornando-se também referencia na
area da saude em geral, mas que em contexto estadual, ainda insere-se em uma posicao periférica

econdmica e socialmente em relacdo as demais regides de Minas Gerais.



164

Diante disso, pode-se inferir que a Mesorregido do Vale do Mucuri sempre exerceu sua
posicdo de centralidade no contexto inter-regional, fato este que se justifica em analise mais
abrangente, em razdo da distancia fisica em relacdo aos principais polos estaduais (Belo
Horizonte, Uberlandia, Juiz de Fora) e nacionais (S&o Paulo e Rio de Janeiro).

A integracdo rodoviaria aqui citada possibilitou mesmo que de forma incipiente uma
articulacdo espacial que permitiu uma expressividade de municipios que se localizassem em
outras regides talvez ndo fosse considerada referencia e localidade central, entretanto assumem
este papel dentro da hierarquia urbana do Vale do mucuri.

Com vistas a realizar um aprofundamento das interagdes espaciais com base na influéncia
dos eixos Vviarios no processo de crescimento e desenvolvimento urbano da Mesorregido do Vale
do Mucuri, foi necessario analisar e interpretar os indicadores de desenvolvimento humano,
populacdo total, rural e urbana, frota de veiculos, PIB por setores, Renda Média, Educacédo e
Saude, ndo sendo objetivo principal adentrar nas especificidades da Rede Urbana ou Hierarquia
do Vale do Mucuri, mas sim, perceber que os eixos rodoviarios foram sim elementos essenciais
para as fases de estagnacdo, crescimento e desenvolvimento de toda regido, e especificamente
Tedfilo Otoni e Nanuque.

A pesquisa, devido as suas varias abordagens possibilitou perceber que 0s eixos viarios
assumiram ao longo dos tempos o papel impulsor do crescimento urbano do Vale do Mucuri, a
partir das quais se ramificam as principais vias de importancia regional, bem como outros eixos
de importancia municipal, das quais se ramificam nas principais vias de expansdo urbana.

Além da distancia com os grandes centros, a Mesorregido do Vale do Mucuri sofreu
durante décadas com instrumentos e politicas publicas com pouca capacidade de impactar as
realidades sociais e econémicas que por muito tempo permearam a regido. Entretanto nos ultimos
anos, planos de politicas regionais vém articulando os nucleos centrais e sub-regionais.

Uma destas politicas pode ser exemplificada com o Programa de Pavimentacdo de
Ligacdes e Acessos Rodoviarios aos Municipios (ProAcesso), coordenado pela Secretaria de
Estado de Transportes e Obras Publicas e executado pelo Departamento de Estradas de Rodagem
de Minas Gerais (DER-MG) lancado pelo Governo de Minas Gerais no ano de 2004 e
contemplando todos os 23 municipios do Vale do Mucuri.

A tabela abaixo (Tabela 4) informa a atual situagdo dos municipios do Vale do Mucuri em

relacdo a esta politica.
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Extensao a
Pavimentar
Municipio Diretriz (km) Situacao do Projeto
Aguas Formosas | Aguas Formosas-Crisolita 20,0 Concluido
Bertopolis Bertopolis-Maxacalis 19,4 Em andamento
Carai Carai-Entre BR116(Catuji) 26,3 Concluido
Crisélita CrisOlita — Pavao 30,0 Concluido
Franciscopolis-Entre
Franciscopolis MG217 18,3 Concluido
Frei Gaspar Frei Gaspar-Tedfilo Otoni 26 Concluido
Itaipé Itaipé-Entre.BR116 12,3 Concluido
Ladainha Ladainha-Poté 28,6 Concluido
Aguas Formosas —
Machacalis Machacalis 25,4 Concluido
Malacacheta Malacacheta-Poté 14,8 Concluido
Novo Oriente Novo Oriente Minas-
Minas Entre.BR116 47,7 Concluido
Novo Cruzeiro Itaipé — Novo Cruzeiro 30,0 Concluido
Frei Gasparr-Ouro Verde
Ouro Verde Minas | Minas 18,2 Concluido
Pavao Novo Oriente Minas-Pavao 29,8 Concluido
Setubinha Setubinha-Novo Cruzeiro 44,0 Concluido
Aguas Formosas-Fronteira
Fronteira Vales Vales 26,7 Em andamento
Crisdlita Cris6lita-Pavao 30,0 Concluido
Aguas Formosas-Fronteira
Fronteira Vales Vales 27,0 Concluido
Santa Helena Machacalis-Santa Helena
Minas Minas 16,4 Concluido
Umburatiba Machacalis-Umburatiba 27,5 Concluido
Total 518,400

Tabela 4: Pré-Acesso (2010)

Fonte: Departamento de Estradas de Rodagem de Minas Gerais, 2010

Em médio prazo, a situacdo descrita ja apresenta uma tendéncia de transformacdo da

acessibilidade das areas anteriormente isoladas, tendo em vista que 472,3 quilémetros de um total

de 518,4 km de extensdo viaria ja foram pavimentados viabilizando o acesso a quase todos 0s

municipios, restando somente os trechos entre Bertopolis a Machacalis e Aguas Formosas a

Fronteira dos Vales que também ja encontram em faze de conclusdo. ApOs estes acessos
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rodoviarios melhorados e pavimentados, espera-se aumentar a competitividade local,gerando um
impacto positivo no emprego e na renda regional, e melhorando 0 acesso aos comercios e
Servigos.

Outra politica que esta melhorando substancialmente a qualidade de vida dos habitantes
do Vale do mucuri é a programa desenvolvido pela Companhia Energética de Minas Gerais
(CEMIG) chamado “Luz para Todos”, com o principal objetivo de levar energia elétrica a 100%
da area rural de todo o estado, contribuindo também para o desenvolvimento sustentavel e bem
estar social.

Ap0s a andlise dos indicadores econdmicos, sociais e populacionais da Mesorregido do
Vale do Mucuri, e de Teofilo Otoni em especial, pode-se afirmar que os resultados confirmam as
percepcOes externadas na apresentacdo deste trabalho. Indicadores importantes como o PIB por
setores, PIB per capita, Populacdo, IDHM, Renda Média, Servicos de Saude, e Frota de Veiculos,
revelam a posicdo desfavoravel da grande parte dos municipios que compdem a Mesorregido do
Vale do Mucuri, em relacdo a Teofilo Otoni.

Essa situacdo acima é reflexo principalmente das caracteristicas econdmicas e sociais
dessa regido, tais como menor integracao, baixa produtividade, Baixo PIB per capita e populacéo.

Outra constatacdo foi perceber em todas as variaveis a superioridade hierarquica de
Teofilo Otoni. Devido a maior concentragdo de eixos viarios, 0 municipio se viu desde a
fundacdo até a atualidade beneficiada dentro da rede de cidades, diferentemente dos demais
municipios do Mucuri que por muito tempo ficaram estagnados e deixaram-se depender da
posicdo de Teofilo Otoni como provedor regional de produtos e servigos.

Fator este que pdde ser evidenciado nos mapas de frota de veiculos, permitindo remeter
tal dado aos fluxos inter e intra-regionais. Nestes Tedfilo Otoni apresenta uma frota
substancialmente superior aos demais municipios, 0 que podemos deduzir que possui também
maior quantidade de estradas de rodagem que permitam tal deslocamento, evidenciando também
a importancia dos eixos de circulacdo ao se analisar a centralidade exercida por uma cidade.

Portanto a vantajosa posicao “Carrefour” de Teofilo Otoni foi o fator determinante para
gue ao longo das décadas fosse formado um quadro scio-econémico e demogréafico descontinuo
entre 0s municipios pertencentes a Mesorregido do Mucuri, 0 que pode ser mudado nos préximos

anos com 0s novos cenarios politicos e econdmicos que a regido esta passando.
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Dificilmente Teofilo Otoni perdera seu posto de Cidade Pdlo Regional, mas ao menos 0s
demais municipios aproximardo de uma realidade sdcio-econémica menos sofrivel e mais justa a
todos os habitantes que hd muito tempo procuram um crescimento e desenvolvimento de toda a
Mesorregido do Vale do Mucuri. Ainda assim, mesmo que a regido venha a finalmente se
consolidar como uma rede urbana estruturada demonstra ainda inconsisténcias bastante profundas

do ponto de vista socio-econémico e espacial.

Em suma, o Vale do Mucuri refletiu ao longo do tempo baixos indicadores socio-
econdémicos que podem ser reflexos da pouca integracdo com os grandes centros, baixa
densidade de eixos viarios inter e intra regionais, baixo PIB e populagdo, por sua vez,
percebeu-se ao longo desta pesquisa que muitas foram as iniciativas para que esta realidade
fosse alterada para melhor, entretanto, muitas foram também as frustracfes na busca desta

“possivel melhora”.

Todos os dados processados neste trabalho demonstraram que a regido de estudo
comega a demonstrar atualmente melhor consolidagido de sua rede urbana. O aumento das
conexdes rodoviarias asfaltadas, implantacdo do Campus da Universidade Federal dos Vales
do Jequitinhonha e Mucuri (UFVIM) e da Zona de Processamento e Exportacdo(ZPE) em
Teofilo Otoni, sdo apenas alguns dos indicios positivos pelos quais a regido estad passando,

demonstrando também interesses do poder publico e privado novamente a regiao.

O reconhecimento de novas possibilidades produtivas nos setores primarios,
secundarios e terciarios, pode ser marco determinante para um novo rearranjo regional,

tendendo a melhorar com a melhor integragdo de sua malha rodoviéria continua.

Resta agora a populagdo do Mucuri, perceber e compreender estas mudancas e
transformacdes, e lutar para que a regido nao retroceda novamente como foi demonstrado em

outros periodos desde sua ocupacéo.

Analisar a problematica do transporte no Vale do Mucuri, e relaciona-la com a prépria
realidade soOcio-econdmica por qual a regido passa, € perceber que os dois assuntos tem
caminhado juntos, em certos momentos como influenciador e outros como influenciado,
cabendo a populacdo (seus maiores interessados), zelar e lutar por melhoras estruturais sejam

viarias, econdmicas e sociais, contribuindo para a elevagdo de seus indices de
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desenvolvimento humano, e, portanto para uma ascendéncia da qualidade de vida e

desenvolvimento regional.

Ao longo deste estudo, foi possivel perceber o quanto a acessibilidade motivada por eixos
viarios e de qualidade influenciam os mais variados aspectos regionais, seja pela melhoria das
condigdes de escoamento dos produtos locais e seu impacto direto na economia de toda a regiéo,
seja também pela facilitagdo de acessos das populagdes aos servigos sociais e equipamentos
urbanos (hospitais, escolas, agéncias bancarias, instituicdes publicas e etc.).

Além disso, a melhoria da acessibilidade contribui diretamente para 0 aumento potencial
das areas atendidas, refletindo diretamente na qualidade de vida de toda populacdo influenciada

por estas redes viarias.
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ANEXOS:

ANEXO |
Apolice da Companhia de Comércio e Navegacao do Mucuri
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Figura 55: Apolice da Companhia de Navegacéo e Comércio do Mucuri n° 1988, pertencente a Jodo Batista
Viana Drumond

Fonte: Carlos Augusto Pinheiro Chagas, 1978, p. 198
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ANEXO 11

Selo Comemorativo do bicentenario de nascimento de Tedfilo Benedito Ottoni e do
sesquicentenario da Estrada Santa Clara - Filadélfia
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Figura 56: Selo Comemorativo do bicentenario de nascimento de Tedfilo Benedito Ottoni e do
Sesquicentendrio da Estrada Santa Clara — Filadélfia

Fonte: Empresa Brasileira de Correios e Telégrafos, 2007
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ANEXO 111

Relatério do Trafego da Estrada de Ferro Bahia e Minas, em 1894

Autor: Pedro Versiani

TRECHO MINEIRO
Receita e despesas

A receita foi de 69:111$684, a despesa de 72:257$255; resultando o déficit de
3:145%571.Comparando a receita com a que foi arrecadada no ano de 1893, nota-se 0 aumento de
65,19%,1 o que prova terem melhorado as condi¢fes econdmicas da estrada. A comparacao das

despesas mostra o crescimento de 48,6%. A receita é proveniente das seguintes fontes:

Passagens 7:679%$600
Bagagens ¢ encomendas | 1:237$144
Telégrafo 980%980
Animais 1:798%610
Cafe 26:931%$729
Madeira 2:540%230
Sal 3:700%379
Mercadorias diversas 24:243%012
Total 69:1115684

A receita por quildmetro foi de 759%$469. As contas do custeio foram mal
discriminadas, ndo tendo sido contempladas as despesas com a administracdo geral e com
0s consertos de maquinas, carros e vagdes, que foram lancados sobre o trecho baiano
exclusivamente, o que nao é razoavel.

Mais avultaria o déficit do trecho mineiro, se a discriminacédo da despesa fosse feita

mais racionalmente. A despesa de conservacéo da linha e suas dependéncias foi:
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Com o pessoal | 37:9688768
Com o material | 24:4348487

Total 62:4035255

A quantia restante de 9:854% foi despendida com os servicos do trafego

propriamente e das estacdes.

Estatistica do trafego

E muito lisonjeira a parte estatistica e evidencia movimento de trafego muito
maior do que no ano de 1893. S6 houve diminuicdo no numero de telegramas

transmitidos, o que se explica pelas frequentes e continuadas interrupcdes do telégrafo.

Passageiros

Foram transportados 3.299, sendo 554 de primeira classe e 2.745 de segunda. Em
relacdo a0 ano anterior, o aumento foi de 15,1%.

Bagagens e encomendas

A guantidade foi de 37.900 quilogramas, acusando, pois a diferenca de 28,9% para
mais.

Animais
O movimento foi de 523 animais diversos, isto €, 82,5% mais do que em 1893.
Telégrafo

Foram transmitidos 1.796 telegramas, resultando a diferenca de 9,9% para menos, pelo
motivo supra mencionado.

Mercadorias

O quadro infra mostra as quantidades de mercadorias diversas e das que mais
avultam no trafego, assim como as porcentagens de aumento sobre as que foram

transportadas no mesmo periodo de 1893.
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Designacdo | Quantidades em quilogramas | Diferenca para mais
Cafe 1.512.691 65.2%
Madeira 1.091.000 65.6%
Sal 181.260 26.3%
Diversas 1.580.584 70,5%

4.365.535 62%

E natural que o estado de Minas exerca também fiscalizacdo sobre o trecho
baiano, visto determinar o acordo de 9 de julho de 1894 que para o cOmputo da renda
liguida afeta ao custeio do empréstimo estrangeiro jA& encampado pelo estado e a
remuneracdo do empréstimo por este feito para o prosseguimento dos trabalhos de
construcdo se considere o trafego de toda a linha; além disto, pelo mesmo acordo, a
companhia obriga-se a construcdo dalgumas obras no trecho baiano e a manter em
bom estado de conservacédo essa parte de sua linha férrea.

Por estas razdes, reclamei as contas de trafego de toda linha, das quais me

ocupo em seguida.

Receita e despesa

A receita geral de toda estrada foi de 182:875%$073, sendo de 113:763$389 a do trecho

baiano.
A receita geral por quildmetro foi de 783$536.

A despesa total foi de 256:209$161, sendo de 183:951$906 a do trecho baiano.
Por quildbmetro a despesa foi de 1:097$725.

O déficit total foi portanto de 73:3343088, sendo de 70:1883%$517 o referente ao trecho

baiano. Se considerarmos que a linha mineira tem 91 quildmetros de extensdo e a
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baiana 142,400 km, torna-se intuitivo que a renda do trecho baiano proveio quase toda
da importacao e exportacdo do municipio de Tedfilo Otoni.
Realmente a receita proveniente da zona baiana atravessada pela estrada é

insignificante, como ver-se-a pela renda das quatro estacfes intermediarias durante o

ano de 1894:

Renda da estacdo de Taquari | 325%180
Renda da estacdo de Juerana | 3:152$506
Renda da estacdo de Peruipe | 7:175%680
Renda da estacdo de Mucuri | 4:3725420

Da verba ultima 2:882%200 resultam da exportacdo de madeira. A estacdo do
Taquari foi fechada antes do fim do ano. A renda da estacdo de Peruipe poderia ser maior,
se o café e outros produtos da ex-col6nia Leopoldina, em vez de terem saida pelo Rio
Peruipe, fossem transportados pela estrada de ferro.

O atual inspetor-geral da estrada estuda o meio de chamar a estacéo de Peruipe os
produtos da referida ex-colonia.

A receita geral da estrada pode ser assim discriminada:

Passagens 18:277%100
Bagagens e encomendas 2:4785900
Telegrafo 3:248%270
Animais 2:893%280
Madeira 10:7308650
Mercadorias 141:277$148
Diversos 3:969%$725
Total 182:875%073
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As despesas foram assim classificadas:

Conservacdo da linha e suas dependencias | 133:98535804
Tracgdo 63:795%811
Consertos e renovacdes de carros e vagoes | 15:251%640
Trafego e estacoes 24:1645174
Administracdo e mais despesas 19:011%732
Total 256:209%161

O quadro abaixo mostra as despesas com o pessoal e com o material:

Designacdo do servigo Despesa com o Despesa com o
pessoal material

Conservagdo da linha e suas

dependéncias 05:503%$343 38:482%461
Tracdo 33:172%612 30:623%199
Consertos e renovacdes de carros e

vagdes 4:301%$373 10:950%267
Trafego e estagdes 20:561%$834 3:602%$340
Administragéo, etc. 16:962%$662 2:049%070
Soma 170:501%$824 85:707$337

Exercendo a companhia o comércio de madeira, o déficit geral do trafego pode ter
sido coberto pelos lucros nele realizados.

Antes de terminar devo observar que, apesar da grande depressao da taxa do
cambio que muito concorreu para a elevacdo dos precos do material e dos salarios,
vigoraram durante o ano de 1894 as mesmas tarifas antigas da estrada, quando as de
outras companhias foram elevadas. Com as tarifas atualmente em vigor, regulando 20 a
25% mais do que as antigas, e com o desenvolvimento da producao, deve-se esperar que
melhorem sensivelmente as condi¢cdes econdmicas da companhia.

Em conclusdo, o movimento do trafego da estrada de ferro, posto que muito
pequeno por servir esta a uma zona de mata muito pouco povoada, indica todavia um

futuro muito auspicioso se governos e particulares encararem seriamente o problema da
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colonizacdo, cujos primeiros germens foram lancados no Mucuri pelo benemérito mineiro
Tedfilo B. Ottoni.

Outra medida necessaria para o incremento da receita da estrada de ferro é atrair a
esta os transportes das mercadorias de importacao destinadas aos municipios do Pecanha,
Sao Joao Batista, Minas Novas e Araguai.

Para esse fim € indispensavel tratar da conservacao das estradas ordinarias, que
ligam os referidos municipios a esta cidade.

Pedro José Versiani
Teobfilo Otoni, 10 de abril de 1895.
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- PROPORCADPROPORCAD
uricipio FROTA. [DHM, DKM, | erts| PIE (2007) 208 Publicas \eruy | wepu, [DE POBRES| DE POBRES
- 5US) 1991 (RS)| 2000 (RS) 1994 2000

Aguas Formosas (MG) 1950 0,549 0,639 8 3993 5.6680.210,41 93,50 114,60 76,00 66,20
Ataléia (MG) 1294 0,552 0,653 [6 4539 7.664.403,60 62,80 111,80 73,00 68,70
Bertopolis (MG) 262 0,503 0,585 M 1332 14.598.642 18 71,80 89,80 77,40 7220
Carlos Chagas (MG) 2646 0,579 0,681 [19 6954 9.197.284 34 116,680 164,20 70,70 54,50
Catuji (MG) 77 0,498 0,621 H 3.733 4.598.642,18 49,703 82,700 86,10 76,10
Crsélita (MG) 270 0, 48 0,586 M 1.835 14.596.343,86 65,80 90,50 78,20 74,00
Franciscopolis (MG) 359 0,488 0,605 [1 1.048 14.598.642,18 60,90 71,10 84,80 78,80
Frei Gaspar (MG) 476 0,514 0,621 f3 4.283 4.598.642,18 46,90 84,00 88,90 72,10
Fronteira dos Vales (MG) 252 0,52 0,599 6 3.346 14.598.642 18 53,60 70,90 80,80 78,90
ltaipé (MG) 1369 0,526 0,633 f3 3.600 6.131.522,91 55,70 100,40 84,20 70,50
Ladainha (MG) 1408 0,483 |0.609 |6 [2.760 7.664.403,60 47,50 72,00 87.20 73,80
Machacalis (MG) 767 0,557 0,637 M 4.388 14.598.642,18 88,30 106,60 71,70 66,80
Malacacheta (MG) 2349 0,548 0,653 [10 3.918 9.197.284 34 64,50 119,30 76,90 64,10
Nanugque (MG) 12500 |0, 622 |0, 708 |18 7.444 13.795.926,50 137,500 226,20 56,80 44 30
Movo Onente de Minas (MG) |695 0,511 0,582 M [2.925 6.131.522, 11 72,60 80,10 76,70 63,60
Ouro Verde de Minas (MG) _ |695 0,486 0,615 f3 3.412 14.598.642 16 56,40 98,70 83,50 65,40
Pavio (MG) 767 0,564 0,667 6 4217 14.598.642,18 78,10 103,50 69,60 63,70
Pote (MG) 1953 0,51 0,642 8 3.793 7.664.403,60 59,40 98,90 80,10 63,80
Santa Helena de Minas (MG) |362 0,495 0,594 H 3.313 14.598.642 18 48,601 83,30 83,40 7280
Serra dos Aimorés (MG) 1006 0,596 0,655 |6 7.133 1.598.657,00 113,700 130,30 63,80 57,50
Setubinha (MG) 464 0,453 0,568 [3 12.461 6.131.522, M1 59,50 73,30 79,90 74,90
Teofilo Otoni (MG) 32336 [0,651 |0, 742 M6 6.965 126.058.972,28 152,30 210,30 53,20 39,80
Umburatiba (MG) 199 0.525 10.618 M D.214 4.598.485.20 71.80 116.40 75.10 62,60

Figura 57: Banco de Dados

Fonte: Atlas do Desenvolvimento Humano no Brasil e IBGE, 2010




